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ระเบียบการทŠาเรอืแหŠงประเทศไทย 
วŠาดšวยวิธีปฏบิตัเิก่ียวกับสินคšาอันตรายของทŠาเรือแหลมฉบงั 

พ.ศ.  ๒๕๕๙ 
 

 

โดยที่เปŨนการสมควรปรบัปรุงแกšไขระเบียบการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  วŠาดšวยวิธีปฏบิตัิเกี่ยวกบั
สินคšาอันตรายที่ทŠาเรือแหลมฉบัง  ใหšมีความถูกตšอง  เหมาะสมยิ่งขึ้น  และสอดคลšองกับขšอกําหนดเกี่ยวกับ
การขนสŠงสินคšาอันตรายทางทะเล  และกฎหมายภายในประเทศ  อาศยัอํานาจตามความในขšอ  ๔  และขšอ  ๑๓  

ของระเบียบการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  วŠาดšวยการใชšทŠาเรือ  บริการและความสะดวกตŠาง ๆ  พ.ศ.  ๒๕๔๔  

ซึ่งออกตามความในพระราชบัญญัติการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  พ.ศ.  ๒๔๙๔  ผูšอํานวยการการทŠาเรือ 

แหŠงประเทศไทย  ซึ่งไดšรบัมอบอํานาจจากคณะกรรมการการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  จึงใหšวางระเบียบไวš
ดงัตŠอไปนี้ 

ขšอ ๑ ระเบียบนี้เรียกวŠา  “ระเบียบการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  วŠาดšวยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับ
สินคšาอันตรายของทŠาเรือแหลมฉบงั  พ.ศ.  ๒๕๕๙” 

ขšอ ๒ ใหšใชšระเบยีบนบัถัดจากวนัประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ๑๕  วัน  เปŨนตšนไป 

ขšอ ๓ นบัแตŠวันใชšระเบยีบนี้ใหšยกเลกิ 

  ๓.๑ ระเบยีบการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  วŠาดšวยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินคšาอันตราย
ที่ทŠาเรือแหลมฉบงั  พ.ศ.  ๒๕๕๔ 

  ๓.๒ ระเบยีบ  คําสั่ง  ประกาศ  หรอืหลกัปฏบิตัอ่ืินใดที่ขัดหรือแยšงกับระเบียบนี้ 
ขšอ ๔ ในระเบียบนี้ 
  “กทท.”  หมายความวŠา  การทŠาเรือแหŠงประเทศไทย 

  “ผูšอํานวยการ”  หมายความวŠา  ผูšอาํนวยการการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย 

  “ทลฉ.”  หมายความวŠา  ทŠาเรอืแหลมฉบงั 
  “เขต   ทลฉ.”  หมายความวŠา  พื้นที่ตามที่กําหนดไวšในพระราชกฤษฎีกากําหนด 

อาณาบริเวณของการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย  ณ  ทŠาเรือแหลมฉบัง  ในทšองที่ตําบลทุŠงสุขลา  อําเภอศรีราชา
และตําบลบางละมุง  อําเภอบางละมงุ  จังหวัดชลบรุ ี พ.ศ.  ๒๕๓๙ 

  “สทบ.”  หมายความวŠา  สํานกังานศลุกากรทŠาเรือแหลมฉบงั 
  “IMO”  หมายความวŠา  องค์การทางทะเลระหวŠางประเทศ  (International  Maritime  

Organization) 

  “IMDG  Code”  หมายความวŠา  ประมวลขšอบงัคบัวŠาดšวยการขนสŠงสนิคšาอนัตรายทางทะเล  
(International  Maritime  Dangerous  Good  Code)  ซึ่งกําหนดโดยองค์การทางทะเลระหวŠางประเทศ 
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  “UN  No.”  หมายความวŠา  หมายเลขสหประชาชาติ  (United  Nation  Number)  
ของวตัถอัุนตรายแสดงหมายเลขลาํดับ  (Serial  Number)  ที่กําหนดขึ้นมาสําหรับสิ่งของ  หรอืสารที่อยูŠภายใตš
ระบบของสหประชาชาต ิ กําหนดเปŨนตัวเลขสี่หลัก 

  “สินคšาอันตราย”  หมายความวŠา  สิ่งของที่อาจกŠอใหšเกิดอันตรายไดšตามที่องค์การ
ทางทะเลระหวŠางประเทศกาํหนดไวšในประมวลขšอบังคบัวŠาดšวยการขนสŠงสินคšาอันตรายทางทะเล 

  “คลงัสนิคšาอนัตราย”  หมายความวŠา  พื้นที่เกบ็รักษาสนิคšาอนัตรายในเขตทŠาเรือแหลมฉบงั 
  “สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๑”  หมายความวŠา  สินคšาอันตรายรšายแรงมากที่หšามบรรทุก

หรอืขนถŠาย  หรือเคล่ือนยšายบนเรอื  หรือผŠาน  หรอืถŠายลาํในเขตทŠาเรอืแหลมฉบัง  ไดšแกŠ  สินคšาอันตราย
ประเภท  ๖.๒  สารแพรŠเชื้อ  ประเภท  ๗  วัสดุกัมมันตรังสี  ยกเวšน  สารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  

Tantalum/Niobium  Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columlite  เฉพาะที่นําเขšามาใชšประโยชน์แกŠ
ประเทศไทยเทŠานั้น 

  “สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๒”  หมายความวŠา  สินคšาอันตรายรšายแรงที่อนุญาตใหšทํา
การบรรทุกหรือขนถŠายขšางลําในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง  แตŠไมŠอนุญาตใหšฝากเก็บในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง  
ไดšแกŠ  สินคšาอันตราย  ประเภท  ๑  วัตถุระเบดิ  สินคšาอันตรายประเภท  ๒.๓  ก๊าซพิษ 

  “สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๓”  หมายความวŠา  สินคšาอันตรายนอกเหนือจากท่ีกาํหนดไวš
ในกลุŠมที่  ๑  และกลุŠมที่  ๒  ซึ่งอนุญาตใหšทําการบรรทุก  หรือขนถŠายขšางลําในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง   
แตŠตšองเคลื่อนยšายไปฝากเกบ็ที่คลังสนิคšาอันตรายทนัท ี

  “ความเสี่ยงอนัตรายรอง”  หมายความวŠา  หมายเลขประเภท  หรอืประเภทยŠอยของ
ความเสี่ยงอันตรายรอง 

  “ชื่อที่ถูกตšองในการขนสŠง”  หมายความวŠา  ชื่อของสนิคšาอันตราย  (Proper  Shipping  

Name)  ตามกําหนดใน  IMDG  Code 

  “Waste”  หมายความวŠา  ของเสียตามอนสัุญญาบาเซล  วŠาการควบคมุ  การเคลื่อนยšาย  

ขšามแดนของเสียอนัตรายและการกาํจัดที่กรมโรงงานอตุสาหกรรม  กระทรวงอุตสาหกรรม  กําหนด 

  “EMPTY  UNCLEANED”  หมายความวŠา  ภาชนะเปลŠาและตูšสินคšาเปลŠาที่ผŠานการบรรจุ
สินคšาอันตรายและยังไมŠไดšทาํความสะอาด 

  “ฉลาก”  (Labels  according  to  IMDG - Code)  หมายความวŠา  สัญลักษณ์ท่ีเปŨนรูปภาพ
ซึ่งตดิไวšที่หบีหŠอเพื่อแสดงความเปŨนอันตรายของวัตถอัุนตรายในการขนสŠง  โดยมขีนาด  ลักษณะ  และขšอความ
ตามขšอกาํหนดการขนสŠงวตัถอัุนตราย 

  “ปŜาย”  (Placard  according  to  IMDG - Code)  หมายความวŠา  สิ่งที่ทาํขึ้นประกอบดšวย
สัญลกัษณ์ที่เปŨนรูปภาพซึ่งตดิไวšบนผิวนอกของตูšสินคšา  หรือภาชนะ  เพ่ือแสดงความเปŨนอนัตรายของวัตถอุนัตราย  
ในการขนสŠง  โดยมีขนาด  ลักษณะ  และขšอความตามขšอกาํหนดการขนสŠงวตัถุอนัตราย 
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  “เครื่องหมาย”  (Marks  according  to  IMDG - Code)  หมายความวŠา  สิ่งที่ทาํขึ้น
ประกอบดšวยชื่อที่ถูกตšองของวตัถอัุนตรายและหมายเลขสหประชาชาต ิ รวมทั้งสัญลักษณ  ์ หรือขšอความอื่นใด
นอกเหนือจากที่กําหนดไวšในฉลากและปŜาย  ซึ่งติดไวšที่หีบหŠอ  หรือบนผิวนอกของตูšสินคšา  หรือภาชนะ  
เพื่อเตอืนถงึอนัตรายของวัตถอัุนตรายนั้น 

  “รถ”  หมายความวŠา  ยานพาหนะทุกชนิดที่ใชšในการขนสŠงทางบกซึ่งเดินดšวย 

กําลังเครื่องยนต ์ กําลังไฟฟŜา  หรือพลังงานอื่น  และหมายความรวมตลอดถึงรถพŠวงของรถนั้นดšวย  ทั้งนี้
เวšนแตŠรถไฟ 

ขšอ ๕ ใหšผูšอํานวยการการทŠาเรือแหŠงประเทศไทยเปŨนผูšรักษาการใหšเปŨนไปตามระเบียบนี้  
และมีอํานาจในการออกคาํสั่ง  ประกาศ  หรือหลักปฏิบตั ิ รวมทั้งมีอํานาจวนิจิฉัยชี้ขาดกรณีมปีŦญหาเกี่ยวกบั
การดาํเนนิการตามระเบยีบนี้และใหšถือเปŨนที่สุด  กŠอนรายงานใหšคณะกรรมการการทŠาเรอืแหŠงประเทศไทย  ทราบ 

หมวด  ๑ 

การแบŠงประเภทของสนิคšาอันตรายของทŠาเรือแหลมฉบงั 
 

 

ขšอ ๖ สินคšาอันตรายแบŠงออกเปŨน  ๙  ประเภท  ตามที่  IMDG - Code  กําหนด  ซึ่งปรากฏ
ตามตารางแบŠงกลุŠมแนบทšายระเบยีบนี้  ไดšแกŠ 

  ๖.๑ ประเภทที่  ๑  วตัถรุะเบดิ  (Explosives) 

  ๖.๒ ประเภทที่  ๒  ก๊าซ  (Gases) 

   ๖.๒.๑ ประเภทที่  ๒.๑  ก๊าซไวไฟ 

   ๖.๒.๒ ประเภทที่  ๒.๒  ก๊าซไวไฟไมŠเปŨนพษิ 

   ๖.๒.๓ ประเภทที่  ๒.๓  ก๊าซพิษ 

  ๖.๓ ประเภทที่  ๓  ของเหลวไวไฟ  (Flammable  liquid) 

  ๖.๔ ประเภทที่  ๔  ของแข็งไวไฟ  สารที่ลุกไหมšไดšเอง   สารที่เปŘยกน้ําจะเกิดก๊าซ
(Flammable  solids  ;  substances  liable  to  spontaneous  combustion  ;  substances  which,  

in  contact  with  water,  emit  flammable  gases) 

  ๖.๕ ประเภทที ่ ๕  สารออ๊กซิไดซ์และสารอนิทรย์ีเปอร์ออกไซด์  (Oxidizing  substances  

and  organic  peroxides) 

  ๖.๖ ประเภทที่  ๖  สารพษิและสารแพรŠเชื้อ  (Toxic  and  infectious  substances) 

   ๖.๖.๑ ประเภทที่  ๖.๑  สารพษิ 

   ๖.๖.๒ ประเภทที่  ๖.๒  สารแพรŠเชื้อโรค 

  ๖.๗ ประเภทที่  ๗  วสัดกุมัมนัตรังส ี (Radioactive  material) 

  ๖.๘ ประเภทที่  ๘  สารกัดกรŠอน  (Corrosive  substances) 
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  ๖.๙ ประ เภทที่   ๙   สารอันตรายเบ็ดเตล็ดและอันตรายตŠอสิ่ งแวดลšอม  
(Miscellaneous  dangerous  substances  and  articles) 

  ทั้งนี้  ไดšแบŠงกลุŠมประเภทสินคšาอันตรายออกเปŨน  ๓  กลุŠม  เพื่อกําหนดคŠาธรรมเนียม   
และคŠาบริการเกี่ยวกับตูšสินคšาอันตรายที่ทŠาเรือแหลมฉบัง  ตามประกาศการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย   
เรื่อง  กําหนดคŠาธรรมเนียมและคŠาบริการเกี่ยวกับตูšสินคšาอันตรายที่ทŠาเรือแหลมฉบัง  ฉบับลงวันที่  ๒๖  
เมษายน  ๒๕๕๔  และวธิีดาํเนินการเกี่ยวกบัสินคšาอันตรายของทŠาเรอืแหลมฉบัง  ตามขšอ  ๖  ตามประกาศ
ทŠาเรือแหลมฉบงั  เรื่อง  วิธีดาํเนินการเกี่ยวกบัสินคšาอันตรายของทŠาเรือแหลมฉบงั 

ขšอ ๗ สินคšาอันตรายที่กําหนดไวšตามระเบียบนี้  หากมีการยกเลิกหรือเพิ่มเตมิ  ใหšเปŨนไปตาม
ประกาศของหนŠวยงานราชการไทยที่เกี่ยวขšอง  หรอื  IMDG  Code  กําหนด 

หมวด  ๒ 

สินคšาอันตรายขาเขšา 
 

 

ขšอ ๘ ใหšเจšาของ  หรือตวัแทนเจšาของเรือ  ซึ่งประสงค์จะนาํสินคšาอันตรายเขšามาในเขต  ทลฉ.  

ดาํเนินการดังนี้ 
  ๘.๑ ย่ืนแบบรายงานสินคšาอันตราย  (ขนถŠายข้ึนจากเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  ตามแบบ

แนบทšายระเบียบนี้  ซึ่งจะขนถŠาย  หรือถŠายลําที่เขต  ทลฉ.  ทางระบบอเิล็กทรอนิกสข์องผูšประกอบการ
คลงัสนิคšาอันตราย  กŠอนตารางเรอืเทียบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๒๔  ชั่วโมง  สําหรับสนิคšาอันตรายที่บรรทุกขึ้นเรือ
จากราชอาณาจักรกมัพชูา  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  มาเลเซีย  และสาธารณรัฐสิงคโปร์  ตšองย่ืน
รายการสินคšาอันตรายกŠอนตารางเรือเทียบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๑๒  ช่ัวโมง  และเรือที่มาจากทŠาเรือกรุงเทพ  

หรอืทŠาเรือภายในประเทศ  ตšองยื่นรายการสินคšาอันตราย  กŠอนตารางเรือเทยีบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๕  ชั่วโมง 
  ๘.๒ รายการตามแบบขšอ  ๘.๑  สําหรับสินคšาอันตรายที่จะขนถŠาย  หรือถŠายลํา  

ตšองมรีายละเอยีดประกอบดšวย 

   ๘.๒.๑ ลําดับที ่ (Item  No.) 

   ๘.๒.๒ เลขที่ใบตราสŠง  (B/L  No.) 

   ๘.๒.๓ จํานวนหบีหŠอ  (No.  Of  Packages) 

   ๘.๒.๔ ชื่อสนิคšา  (Proper  Shipping  Name) 

   ๘.๒.๕ น้ําหนัก  (Net  Weight) 

   ๘.๒.๖ ประเภทของสนิคšาอันตราย/หมายเลขสหประชาชาติ  (Class/UN  No.) 

   ๘.๒.๗ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 

   ๘.๒.๘ กลุŠมการบรรจุ  (Packaging  Group) 
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   ๘.๒.๙ หมายเลขตูšสินคšา  (Container  No.) 

   ๘.๒.๑๐ สถานภาพของตูšสินคšา  (Status) 

   ๘.๒.๑๑ ชื่อ  ที่อยูŠและหมายเลขโทรศัพท์ของผูšนาํเขšา  (Consignee’s  Name  &  

Address  &  Telephone) 

   ๘.๒.๑๒ ชื่อ  และหมายเลขโทรศัพท์ผูšเชี่ยวชาญที่อยูŠในประเทศไทยท่ีติดตŠอไดš
ในกรณฉีุกเฉนิ 

   ๘.๒.๑๓ แนบเอกสารขšอมลูความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  ตามที่  IMO  

(ภาษาอังกฤษ)  และกรมโรงงานอุตสาหกรรม  กระทรวงอตุสาหกรรม  (ภาษาไทย)  กําหนด  หรือเอกสารอื่น 

ที่มรีายละเอยีดขšอมลูของสินคšาอันตรายแตŠละรายการไวšดšวย 

  ๘.๓ รายการตามแบบขšอ  ๘.๑  สําหรับสินคšาอันตรายที่วางบนเรือผŠานเขต  ทลฉ.  

ย่ืนแบบรายการสนิคšาอันตราย  (ที่บรรทุกวางอยูŠบนเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๓)  ตามแบบแนบทšายระเบียบนี้  
ที่ทางระบบอเิล็กทรอนิกส์ของผูšประกอบการคลังสนิคšาอันตราย  กŠอนตารางเรอืเทยีบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๒๔  ชั่วโมง  
เฉพาะสายเดินเรือที่มาจากราชอาณาจักรกัมพูชา  และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  ตšองยื่นแบบ
รายการสนิคšาอันตรายไมŠนšอยกวŠา  ๑๒  ชั่วโมง  กŠอนตารางเรอืเทียบทŠา  และเรอืที่มาจากทŠาเรือกรุงเทพ  

หรอืทŠาเรือภายในประเทศ  ตšองยื่นรายการสินคšาอันตราย  กŠอนตารางเรอืเทียบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๕  ชั่วโมง  
โดยมีรายละเอยีดประกอบดšวย 

   ๘.๓.๑ ลําดับที่  (Item  No.) 

   ๘.๓.๒ เลขที่ใบตราสŠง  (B/L  No.) 

   ๘.๓.๓ จํานวนหบีหŠอ  (No.  of  Packages) 

   ๘.๓.๔ ชื่อสนิคšา  (Proper  Shipping  Name) 

   ๘.๓.๕ น้ําหนัก  (Net  Weight) 

   ๘.๓.๖ ประเภทของสนิคšาอันตราย/หมายเลขสหประชาชาติ  (Class/UN  No.) 

   ๘.๓.๗ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 

   ๘.๓.๘ กลุŠมการบรรจุ  (Packaging  Group) 

   ๘.๓.๙ หมายเลขตูšสินคšา  (Container  No.) 

   ๘.๓.๑๐ สถานภาพของตูšสินคšา  (Status) 

   ๘.๓.๑๑ ตาํแหนŠงที่วางบนเรือ  (Storage  Position) 

   ๘.๓.๑๒ แนบเอกสารขšอมลูความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  ตามที่  IMO  

(ภาษาองักฤษ)  กําหนด  หรอืเอกสารอื่นที่มรีายละเอยีดขšอมลูของสินคšาอันตรายแตŠละรายการไวšดšวย 

ขšอ ๙ สินคšาอันตรายขาเขšาตามหมวด   ๑  แบŠงออกเปŨน  ๓  กลุŠม  ตามตารางแบŠงกลุŠม 

สินคšาอันตรายของ  ทลฉ.  แนบทšายระเบยีบนี้ 
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ขšอ ๑๐ สินคšาอันตรายทุกประเภทที่มคีวามเสี่ยงอันตรายรองอยูŠในกลุŠมที่  ๑  และ  ๒  ใหšถือเปŨน
สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๑  และ  ๒ 

ขšอ ๑๑ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๑  ไมŠอนญุาตใหšทาํการบรรทกุ  หรือขนถŠาย  หรือเคล่ือนยšายบนเรือ  
หรือผŠาน  หรือถŠายลําในเขต  ทลฉ.  (ยกเวšนสารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  

Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columbite  เฉพาะที่นําเขšามาใชšประโยชน์แกŠประเทศไทยเทŠานั้น   
ใหšทาํการขนถŠายขšางลาํแลšวนาํออกจากเขต  ทลฉ.  โดยตรงทนัท)ี 

  ผูšนําเขšาสารโคบอลต์ - ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  Concentrate,  

Tantalite  หรือ  Columbite  เฉพาะที่นาํเขšามาใชšประโยชน์แกŠประเทศไทยเทŠานั้น  ตšองปฏิบัติอยŠางเครŠงครัด
ดงันี้ 

  ๑๑.๑ กŠอนสั่งนําเขšาสารเคมตีามวรรคสอง  ตšองติดตŠอประสานงานโดยตรงกับหนŠวยงาน
ที่เกี่ยวขšองเปŨนการลŠวงหนšาไมŠนšอยกวŠา  ๗  วันทําการ  ไดšแกŠ  กองการทŠา  ทลฉ.  สทบ.  ผูšประกอบการทŠา 
ที่จะนําเรือเทียบทŠาคลังสินคšาอันตรายและตัวแทนเรือ  เพื่อวางแผนในการกําหนดมาตรการกŠอนเตรียม 

การขนถŠายและขนสŠงสารเคมี  ใหšปลอดภยัที่สุด 

  ๑๑.๒ จัดสŠงเอกสารแสดงรายละเอยีด  จํานวน  และวตัถุประสงคใ์นการนําเขšาโดยตรง
กับหนŠวยงานที่เกี่ยวขšอง 

  ๑๑.๓ จัดสŠงเอกสารที่ไดšรับอนุญาตใหšนําเขšาสารเคมีอยŠางถูกตšองจากสํานักงาน
ปรมาณเูพื่อสนัติ 

  ๑๑.๔ แสดงและสŠงสําเนาหนังสือรับรองการตรวจสอบภาชนะที่ใชšบรรจสุารเคมี  วŠามี
ความปลอดภยัในการขนสŠงจากหนŠวยงานของรฐัในตŠางประเทศ  และไดšรับการตรวจสอบพรšอมหนังสอืรับรอง
จากสาํนักงานปรมาณูเพื่อสนัติ 

  ๑๑.๕ ใหšขนถŠายสารเคมีขšางลาํลงจากเรอืแลšวนาํออกนอกเขต  ทลฉ.  โดยตรงทนัท ี

  ๑๑.๖ กําหนดมาตรการปŜองกนัการรั่วไหลรังสขีองสารเคมีที่ไดšมาตรฐาน  โดยตšองจัด
เจšาหนšาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสนัต ิ พรšอมเครื่องมือเพื่อมาควบคุมและตรวจสอบการรั่วไหลรงัสตีลอดเวลา  
โดยเริ่มตั้งแตŠเรอืเทียบทŠาเรียบรšอยแลšว 

  ๑๑.๗ กําหนดมาตรการขนถŠายขึ้นจากเรือ  รวมทั้งขนสŠงภายในและภายนอกเขต  ทลฉ.  
ไปยังสถานที่เก็บของผูšนําเขšาอยŠางปลอดภัยที่สุด  โดยตšองจัดเจšาหนšาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสันต ิ

และตํารวจทางหลวงควบคุมการขนถŠายและขนสŠงสารเคมีตลอดเวลา  รวมทั้งบริเวณที่ขนถŠายสารเคมี 
ตšองมกีารควบคมุในระยะประมาณ  ๔๐  เมตร  พรšอมติดตั้งสญัลักษณ์เตอืนเพื่อปŜองกนัมิใหšบคุคลภายนอก
เขšาไปอยูŠในบรเิวณที่ขนถŠายสารเคมดีšวย 

ขšอ ๑๒ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๒  อนุญาตใหšทาํการขนถŠายขšางลําขึ้นจากเรือในเขต  ทลฉ.  ไดš  
แตŠไมŠอนุญาตใหšฝากเก็บ  ตšองนําออกจากเขต  ทลฉ.  โดยตรงทันที  เวšนแตŠสินคšาอันตรายที่ผŠานพิธีการ
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ทางศุลกากรและชําระคŠาภาระตŠาง  ๆ  เรียบรšอยแลšว  แตŠมีเหตุจําเปŨนไมŠสามารถนําสินคšาออกนอกเขต  
ทลฉ.  ไดš  ใหšนาํรถบรรทุกไปจอดไวšในพื้นที่ที่กําหนด 

ขšอ ๑๓ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๓  อนุญาตใหšทําการขนถŠายขšางลําขึ้นจากเรือในเขต  ทลฉ.  
และตšองเคลื่อนยšายนําไปฝากเกบ็ที่คลงัสนิคšาอันตรายโดยตรงทนัที  ทั้งนี้  ไมŠอนญุาตใหšวางพกั  หรือเปŗดตูšสินคšา  
หรอืฝากเก็บในทŠาเทยีบเรือโดยเดด็ขาด 

หมวด  ๓ 
สินคšาอันตรายขาออก 

 

 

ขšอ ๑๔ ใหšเจšาของสินคšา  หรือตัวแทนเจšาของสินคšา  หรือตัวแทนเรือ  ซึ่งประสงค์จะสŠง 
สินคšาอันตรายออกนอกเขต  ทลฉ.  ดาํเนินการดังนี้ 

  ๑๔.๑ กรณีสินคšาอันตรายขอบรรจตูุšสินคšา  ใหšยื่นสําเนาใบขนสนิคšาขาออกตามแบบ
ที่กรมศุลกากรกาํหนด  พรšอมหมายเลขตูšสินคšาที่ตšองการบรรจุสินคšาอันตรายที่คลงัสินคšาอันตราย  ทลฉ.  
ไมŠนšอยกวŠา  ๔๘  ชั่วโมง  กŠอนนําสินคšาอันตรายเขšามาที่คลังสินคšาอันตราย  และตšองนําสินคšาอันตราย
เขšามาบรรจทุี่คลงัสินคšาอันตรายกŠอนตารางเรือเทียบทŠาไมŠนšอยกวŠา  ๒๔  ชั่วโมง 

  ๑๔.๒ กรณสิีนคšาอันตรายกลุŠมที่  ๓  ที่บรรจุตูšสินคšามาจากภายนอกใหšนาํเขšาคลังสินคšา
อันตรายไมŠนšอยกวŠา  ๑๒  ชั่วโมงกŠอนตารางเรอืเทียบทŠา  พรšอมแนบใบกํากับการขนยšายตูšสินคšาตามแบบ
ที่กรมศุลกากรกําหนด 

  ๑๔.๓ ย่ืนแบบรายงานสินคšาอันตราย  (ที่บรรจุลงเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๒)  ตามแบบ
แนบทšายระเบียบนี้  ทางระบบอิเล็กทรอนิกสข์องผูšประกอบการคลังสนิคšาอันตราย  กŠอนเรือเทยีบทŠาไมŠนšอยกวŠา  
๒๔  ชั่วโมง 

  ๑๔.๔ สําหรับสนิคšาอันตรายที่จะบรรทกุ  หรือถŠายลําตามขšอ  ๑๔.๓  ตšองมีรายละเอียด
ประกอบดšวย 

   ๑๔.๔.๑ ชื่อสนิคšา  (Proper  Shipping  Name) 
   ๑๔.๔.๒ จํานวนหบีหŠอ  (No.  Of  Packing) 
   ๑๔.๔.๓ น้ําหนัก  (Net  Weight) 
   ๑๔.๔.๔ ประเภทของสินคšาอนัตราย/หมายเลขสหประชาชาต ิ (Class  &  UN  No.) 
   ๑๔.๔.๕ จุดวาบไฟ  (Flash  Point) 
   ๑๔.๔.๖ กลุŠมการบรรจุ  (Packaging  Group) 
   ๑๔.๔.๗ หมายเลขตูšสินคšา  ชื่อเรือ  เที่ยวเรือ  (Container  No.,  Vessel  

and  Voyage) 
   ๑๔.๔.๘ ชื่อที่อยูŠและหมายเลขโทรศัพท์ผูšสŠงออก  (Shipper’s  Name  &  

Address  &  Telephone) 

หนšา   ๙ 
เลŠม   ๑๓๓   ตอนพเิศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานเุบกษา ๘   มนีาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

   ๑๔.๔.๙ ชื่อและหมายเลขโทรศพัท์ผูšเชี่ยวชาญที่อยูŠในประเทศไทยที่ตดิตŠอไดš
ในกรณฉีุกเฉนิ 

   ๑๔.๔.๑๐ แนบเอกสารขšอมูลความปลอดภัย  (Safety  Data  Sheet)  หรือ
เอกสารอื่นที่มรีายละเอยีดขšอมูลของสินคšาอันตรายแตŠละรายการไวšดšวย 

ขšอ ๑๕ สินคšาอันตรายขาออกตามหมวด  ๑  แบŠงออกเปŨน  ๓  กลุŠม  ตามตารางแบŠงกลุŠมสินคšา
อันตรายของ  ทลฉ.  แนบทšายระเบยีบนี้ 

ขšอ ๑๖ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๑  ไมŠอนุญาตใหšทําการบรรทุกลงเรือในเขต  ทลฉ .  (ยกเวšน 

สารโคบอลต  ์- ๖๐,  Tantalum  Glass,  Tantalum - Niobium  Concentrate,  Tantalite  หรือ  Columbite  

ที่นําเขšามาใชšประโยชน์แกŠประเทศไทยแลšวสŠงคืนกลับประเทศผูšผลิตเทŠานั้น)  ใหšนําเขšามาในเขต  ทลฉ.  

และบรรทุกขšางลําลงเรือโดยตรงทันที  โดยผูšสŠงออกตšองปฏิบัติในทางกลับกันตามขšอ  ๑๑.๑  ถึง  ๑๑.๗  
อยŠางเครŠงครดั 

ขšอ ๑๗ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๒  อนุญาตใหšนําสินคšาเขšามาในเขต  ทลฉ.  และบรรทุกขšางลํา
ลงเรอืโดยตรงทนัท ี

ขšอ ๑๘ สินคšาอันตรายกลุŠมที่  ๓  ใหšนาํตูšสินคšาอันตราย  หรอืสินคšาอันตรายมาบรรจเุขšาตูšสินคšา
และฝากเก็บที่คลังสินคšาอันตรายเทŠานั้น  กŠอนเคลื่อนยšายบรรทุกขšางลําลงเรือโดยตรง  และไมŠอนุญาต 

ใหšบรรจสิุนคšาอันตรายเขšาตูš  หรอืฝากเก็บในทŠาเทยีบเรือโดยเดด็ขาด 

หมวด  ๔ 

ของเสยีอนัตราย 
 

 

ขšอ ๑๙ การนาํเขšา  หรอืสŠงออกของเสยีอนัตรายจะตšองปฏิบัติตามเง่ือนไขและขšอกาํหนดตŠาง ๆ  
ตามที่อนุสัญญาบาเซล  วŠาการควบคุมการเคลื่อนยšายขšามแดนของเสียอันตรายและการกําจัด  (Basel  
Convention  on  the  Control  of  Trans  boundary  Movements  of  Hazardous  Wastes  and  
their  Disposal)  และมาตรฐานที่กรมโรงงานอตุสาหกรรม  กระทรวงอุตสาหกรรมกําหนดไวšโดยเครŠงครดั 

ขšอ ๒๐ สินคšาอันตรายขาเขšาที่เปŨน  Waste  จะตšองระบุคําวŠา  “Waste”  ในแบบรายงาน
สินคšาอันตราย  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  และตšองฝากเกบ็ไวšในระบบตูšสินคšาเทŠานั้น 

ขšอ ๒๑ สินคšาอันตรายขาออกที่เปŨน  Waste  ตšองบรรจุตูšสินคšามาจากภายนอก  ทลฉ.  เทŠาน้ัน  

ทั้งนี้ตšองระบคุาํวŠา  “Waste”  ในสําเนาใบขนสินคšาขาออกดšวย 

ขšอ ๒๒ ของเสียที่เปŨนอันตรายตŠอสิ่งแวดลšอมในการขนสŠงตšองอยูŠภายใตšประเภทที่  ๙  UN  
No.  ๓๐๘๒ “Environmentally  Hazardous  Substance,  Liquid,  N.O.S”  สําหรับของเหลว  หรือ  UN  
No.  ๓๐๗๗  “Environmentally  Hazardous  Substance,  Solid,  N.O.S”  สําหรับของแขง็ 



หนšา   ๑๐ 
เลŠม   ๑๓๓   ตอนพเิศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานเุบกษา ๘   มนีาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ขšอ ๒๓ ของเสยีอนัตรายที่ไมŠครอบคลุมใน  IMDG  Code  แตŠถูกควบคุมดšวยอนุสัญญาบาเซล
ในการขนสŠงตšองอยูŠภายใตšประเภทที่  ๙  UN  No.  ๓๐๘๒  “Environmentally  Hazardous  Substance,  

Liquid,  N.O.S”  สําหรับของเหลว  หรอื  UN  No.  ๓๐๗๗  “Environmentally  Hazardous  Substance,  
Solid,  N.O.S”  สําหรับของแข็ง 

หมวด  ๕ 

ภาชนะเปลŠา  และตูšสินคšาเปลŠา  ที่ผŠานการบรรจุสินคšาอันตราย 
 

 

ขšอ ๒๔ ภาชนะเปลŠาและตูšสินคšาเปลŠา  ที่ผŠานการบรรจสิุนคšาอันตรายและยังไมŠไดšทําความสะอาด  

ในการนําเขšา  หรือสŠงออกตšองปฏบิัติเชŠนเดียวกับสินคšาอันตรายทุกประการและตšองระบุคําวŠา  “EMPTY  
UNCLEANED”  ในแบบรายงานสินคšาอันตราย  (ขนถŠายขึ้นจากเรือ)  (ทลฉ.  สคอ.๐๑)  ตามแบบแนบทšาย
ระเบยีบนี้  สําหรับสินคšาอันตรายขาเขšา  และสําเนาใบขนสินคšาขาออกสาํหรับสินคšาอันตรายขาออกดšวย 

หมวด  ๖ 

การอบยา  รมยา 
 

 

ขšอ ๒๕ เพื่อความปลอดภัยตŠอชีวิตและทรัพย์สิน  สิ่งแวดลšอม  และอันตรายที่อาจเกิดขึ้น  

หšามอบยาเขšาตูšสินคšาที่ลานจอดรถบรรทุกและไหลŠถนนตŠาง ๆ  ภายในเขต  ทลฉ.  ตามประกาศ  ทลฉ.  

เรื่อง  หšามอบยาเขšาตูšสินคšาที่ลานจอดรถบรรทุกและไหลŠถนนตŠาง  ๆ  ภายในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง   
ฉบับลงวนัที่  ๒๒  พฤศจกิายน  ๒๕๔๕ 

ขšอ ๒๖ ทลฉ.  อนุญาตใหšทาํการรมยาตูšสินคšาเฉพาะตูšสินคšาขาออกที่บรรจสิุนคšาเรียบรšอยแลšว  
ที่คลงัสนิคšาอันตรายเทŠานั้น  หšามทําการรมยาตูšสินคšาเปลŠาโดยเด็ดขาด 

ขšอ ๒๗ บริษัทที่ดําเนินการรมยา  หรือตัวแทนเจšาของสินคšาที่ประสงค์รมยาตูšสินคšาขาออก
ตšองยื่นแบบขออนุญาตรมยาตูšสินคšา  หรือเติมน้ํายาทําความเย็นตูšสินคšา  (ทลฉ.  สคอ.๐๔)  ตามแบบ 

แนบทšายระเบยีบนี้  ที่กองการทŠา  ทลฉ.  และคลังสนิคšาอันตราย  กŠอนดําเนนิการรมยาไมŠนšอยกวŠา  ๖  ชั่วโมง 
ขšอ ๒๘ สินคšาขาออกที่ทําการบรรจุตูšสินคšาที่ทŠาเทียบเรือฯ  ใหšเคลื่อนยšายนําตูšสินคšามาทํา

การรมยาไดšที่คลงัสินคšาอันตรายเทŠานั้น 

ขšอ ๒๙ ตูšสินคšาที่บรรจสิุนคšาอันตราย  เมื่อทําการรมยาแลšวตšองตดิเครื่องหมายรมยาที่ประตู
ตูšสินคšา  โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใชšและวันที่ทาํการรมยา  พรšอมทั้งติดปŜายประเภทสินคšาอันตรายที่บรรจ ุ

ในตูšสินคšานั้น 

ขšอ ๓๐ ตูšสินคšาที่บรรจุสินคšาทั่วไป  เมื่อทําการรมยาแลšวตšองติดเครื่องหมายรมยาท่ีประต ู

ตูšสินคšา  โดยระบุช่ือสารเคมีที่ใชšและวันที่ทําการรมยา  พรšอมทั้งติดปŜายประเภทที่  ๙  UN  No.  ๓๓๕๙  ไวšดšวย  
และตšองปฏบิตัติาม  IMO  อยŠางเครŠงครดั 

หนšา   ๑๑ 
เลŠม   ๑๓๓   ตอนพเิศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานเุบกษา ๘   มนีาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ขšอ ๓๑ บรษิทัที่ดาํเนินการรมยาตšองอยูŠภายใตšการควบคมุของเจšาหนšาที่จากสาํนกัควบคุมพืช
และวัสดกุารเกษตร  กรมวิชาการเกษตร  กระทรวงเกษตรและสหกรณ์  ในขณะที่ทาํการรมยา  ตšองปฏิบัตงิาน
ดšวยความรอบคอบ  ใหšเกิดความปลอดภัยแกŠชีวิต  ทรพัย์สนิและสิ่งแวดลšอมอยŠางเครŠงครดั  เมื่อดาํเนินการ
แลšวเสร็จ  ตšองนําภาชนะ  หรือหีบหŠอบรรจุสารเคมีที่ใชšรมยาและเศษวัสดุตŠาง ๆ  ออกจากเขต  ทลฉ.  

และหšามทิ้งเศษวสัดขุšางตšนในเขต  ทลฉ.  โดยเด็ดขาด   

หมวด  ๗ 

การเติมน้ํายาทาํความเยน็ 
 

 

ขšอ ๓๒ การเติมน้ํายาทาํความเยน็  อนุญาตใหšดาํเนินการไดš  ณ  บรเิวณพื้นที่ที่  ทลฉ.  กําหนด 

ขšอ ๓๓ บรษิทัที่ดาํเนนิการเติมน้ํายา  หรือตวัแทนเจšาของสนิคšาที่ประสงคเ์ติมน้ํายาทําความเย็น  

ตูšสินคšาตšองยื่นแบบขออนุญาตตามขšอ  ๒๗  ที่กองการทŠา  ทลฉ.  และคลังสินคšาอันตราย  กŠอนดําเนินการ
เติมน้ํายา 

ขšอ ๓๔ ทลฉ.  อนุญาตใหšทาํการเติมน้ํายาทาํความเยน็ตูšสินคšาไดšทั้งตูšสินคšาขาเขšาและขาออก 

ขšอ ๓๕ ตูšสินคšาที่ดําเนินการเติมน้ํายาทําความเย็นแลšว  ตšองติดเครื่องหมาย  IMDG  Code

กําหนดที่ประตูตูšสินคšา 
หมวด  ๘ 

ขšอปฏบิตัเิพื่อความปลอดภัยในการดาํเนินการเกี่ยวกบัสินคšาอันตราย 
 

 

ขšอ ๓๖ การบรรทุก  หรือขนถŠายสินคšาอันตรายตšองอยูŠภายใตšการควบคุมกํากับดูแลของ
ผูšประกอบการคลังสินคšาอันตราย  ซึ่งมีความรูšความสามารถความชํานาญงานผŠานการอบรมหลักสูตร
สินคšาอันตรายและความปลอดภยั 

ขšอ ๓๗ การบรรทกุและขนถŠายสินคšาอันตรายตšองปฏิบตัติามระเบยีบนี้  และขšอบังคับของ  IMO  

โดยเครŠงครดั 

ขšอ ๓๘ ใหšตัวแทนเรือย่ืนรายการสินคšาอันตรายที่จะบรรทุก  หรือขนถŠายในเขต   ทลฉ .   

และวางอยูŠบนเรือผŠานเขต  ทลฉ.  และแผนผังการจัดเก็บสินคšาอันตรายในระวางเรือใหšแกŠกองการทŠา  ทลฉ.  
คลงัสินคšาอันตราย  และทŠาเทียบเรือที่เรอืบรรทุกสินคšาอันตรายนั้นเทียบทŠา ฯ  และตšองนาํแผนผังการจัดเก็บ
สินคšาอันตรายในระวางเรอืมาติดแสดงไวšใหšเหน็อยŠางชดัเจนบริเวณชŠองทางขึ้นบนเรือ  กŠอนการปฏิบตังิาน
บรรทุกและขนถŠายสนิคšาทั่วไปและสินคšาอันตรายทุกครั้ง 

ขšอ ๓๙ หšามนาํน้ํามันเชื้อเพลิงมาเติมใหšกับรถภายในเขต  ทลฉ.  นอกจากพื้นที่ที่  ทลฉ.  กําหนด  

ยกเวšนรถบรรทุกน้ํามันและเรือน้ํามันที่มาเติมน้ํามันใหšกับเรือสินคšา  และตšองปฏิบัติตามระเบียบ  คําสั่ง  
ประกาศ  ของ  ทลฉ.  ที่เกี่ยวขšองอยŠางเครŠงครดั 



หนšา   ๑๒ 
เลŠม   ๑๓๓   ตอนพเิศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานเุบกษา ๘   มนีาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ขšอ ๔๐ ผูšที่ทํางานเก่ียวกับสินคšาอันตรายภายในเขต  ทลฉ.  จะตšองสวมอุปกรณ์คุšมครอง
ความปลอดภยัสŠวนบุคคล  ตามมาตรฐานความปลอดภัยในการปฏบิตังิานทกุครั้ง 

ขšอ ๔๑ ผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ  คลังสินคšาอันตรายและกิจกรรมตŠอเนื่อง  ตšองจัดทํา 
แผนฉกุเฉนิในกรณเีกิดสนิคšาอันตรายรั่วไหล  หรือมอีบุตัภัิย  อุบติัเหตุ  เสนอ  ทลฉ.  ดšวย 

ขšอ ๔๒ การจัดเกบ็สินคšาอันตรายที่คลงัสินคšาอันตราย  ตšองปฏบิติัตาม  IMO  อยŠางเครŠงครดั 
ขšอ ๔๓ ภาชนะที่ใชšบรรจุสินคšาอันตรายตšองไดšมาตรฐานตามที่  IMDG  Code  กําหนด 

และตšองติดฉลากปŜายและเครื่องหมายสินคšาอันตรายบนภาชนะ  หรือตูšสินคšาที่บรรจุสินคšาอันตราย 
ใหšชัดเจนไมŠวŠาจะเปŨนการบรรจุสินคšาอันตรายเต็มตูšสินคšา  หรอืปนกับสินคšาทั่วไป 

ขšอ ๔๔ สินคšาประเภทเปรอะเปŚŪอนและสินคšาประเภทมีกลิ่นเหมน็  ทลฉ.  ไมŠรับฝากเก็บภายใน
โรงพักสนิคšา  โดยตšองฝากเกบ็ในตูšสินคšาเทŠานั้น 

ขšอ ๔๕ ในการขนสŠงสินคšาอันตราย  ผูšขับรถตšองไดšรับใบอนุญาตขับขี่ประเภทที่  ๔  และมี
ขšอมูลความปลอดภยัของสินคšาอันตรายนั้น  รวมทั้งตšองทาํการผูกยึดสนิคšาอันตรายบนรถบรรทกุใหšแนŠนหนา
กŠอนขนสŠงเขšาหรือออกจากเขต  ทลฉ.  ทกุครั้ง  เพื่อใหšเกิดความปลอดภัยตลอดเสšนทางการขนสŠง 

ขšอ ๔๖ ทลฉ.  จะนํากฎหมายศุลกากรฉบับที่ใชšอยูŠปŦจจุบันซึ่งเกี่ยวขšองกับสินคšาอันตราย 
มาบังคับใชšโดยอนโุลม  เพื่อใหšมมีาตรการควบคุมไมŠใหšมกีารนาํสินคšาอันตรายมาทิ้งไวšที่  ทลฉ. 

หมวด  ๙ 
มาตรการบังคับ 

 

 

ขšอ ๔๗ ทลฉ.  จะดําเนินการกรณีเจšาของ  หรอืตัวแทนเจšาของเรือ  เจšาของ  หรอืตัวแทน
เจšาของสินคšาที่ละเลยไมŠปฏิบัติตามหมวด  ๒  ของระเบียบนี้  อันอาจเปŨนเหตุใหšเกิดอุบัติภัย  หรือเกิด
ความเสยีหายแกŠสิ่งแวดลšอมและทรัพย์สินของ  ทลฉ.  ดงันี้ 

  ๔๗.๑ เจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของเรอืที่ละเลยไมŠแจšงบัญชีสินคšาอันตราย  หรอืแจšง
ไมŠครบตามที่ระบุไวšในบัญชสิีนคšาสําหรบัเรือ  หรอืมิไดšแจšงภายในระยะเวลาที่  ทลฉ.  กําหนด  หรอืไมŠแจšง
สินคšาอันตรายทั้งหมดที่บรรทกุมาบนเรือผŠานเขต  ทลฉ.  ทลฉ.  จะเรียกเก็บคŠาปรับในอัตรา  ๕๐,๐๐๐  บาท  
(หšาหมื่นบาทถšวน)  ตŠอ  ๑  ลําเรือ  โดยเรยีกเกบ็จากเจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของเรอื 

  ๔๗.๒ เจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของสินคšาที่ละเลยไมŠแจšงบัญชสิีนคšาอันตราย  ทลฉ.  
จะเรียกเกบ็คŠาปรับในอัตรา  ๑๐,๐๐๐  บาท  (หนึ่งหมื่นบาทถšวน)  ตŠอ  ๑  ใบตราสŠงสินคšา  โดยเรยีกเก็บ
จากเจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของสนิคšา 

  ๔๗.๓ กรณตีูšบรรจุสินคšาอันตรายไมŠติดฉลากสนิคšาอันตรายบริเวณขšางตูšบรรจุสินคšานั้น  
หรอืหากเจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของสนิคšาไดšติดฉลากนั้นแลšว  แตŠปรากฏวŠาฉลากนั้นชํารดุเสียหาย  หรอื
ฉีกขาด  ทลฉ.  จะเปŨนผูšดําเนนิการติดใหšใหมŠ  โดยเจšาของ  หรอืตัวแทนเจšาของสนิคšาจะตšองเสียคŠาปรับ
ฉลากละ  ๑,๐๐๐  บาท  (หนึ่งพนับาทถšวน) 

หนšา   ๑๓ 
เลŠม   ๑๓๓   ตอนพเิศษ   ๕๙   ง ราชกิจจานเุบกษา ๘   มนีาคม   ๒๕๕๙ 
 

 

ขšอ ๔๘ ทลฉ.  จะดาํเนินการกรณีเจšาของ  หรอืตัวแทนเจšาของสินคšา  หรอืตัวแทนเจšาของเรอื  

ที่ละเลยไมŠปฏิบัติตามหมวด  ๓  ของระเบียบนี้  อันอาจเปŨนเหตุใหšเกิดอุบัติภัย  หรือเกิดความเสียหาย 

แกŠสิ่งแวดลšอมและทรพัย์สินของ  ทลฉ.  ดงันี้ 
  ๔๘.๑ เจšาของ  หรือตัวแทนเจšาของเรือที่ละเลยไมŠดําเนินการตามขšอ  ๑๔ .๓   

และขšอ  ๑๔.๔  ทลฉ.  จะเรียกเก็บคŠาปรบัในอัตรา  ๕๐,๐๐๐  บาท  (หšาหมื่นบาทถšวน)  ตŠอ  ๑  ลําเรอื  

โดยเรียกเกบ็จากเจšาของเรอื  หรอืตวัแทนเรือ 

  ๔๘.๒ เจšาของ  หรือตัวแทนเจšาของสินคšาที่ละเลยไมŠดําเนินการตามขšอ  ๑๔.๑   

และขšอ  ๑๔.๒  ทลฉ.  จะเรยีกเก็บคŠาปรับในอตัรา  ๑๐,๐๐๐  บาท  (หนึ่งหมื่นบาทถšวน)  ตŠอ  ๑  ใบขนสนิคšา 
  ๔๘.๓ กรณตีูšบรรจุสินคšาอันตรายไมŠติดฉลากสนิคšาอันตรายบรเิวณขšางตูšบรรจุสินคšานั้น

หรือหากเจšาของ  หรือตัวแทนเจšาของสินคšาไดšติดฉลากนั้นแลšว  แตŠปรากฏวŠาฉลากนั้นชํารุดเสียหาย   

หรือฉกีขาด  ทลฉ.  จะเปŨนผูšดําเนินการตดิใหšใหมŠ  โดยเจšาของ  หรอืตวัแทนเจšาของสินคšาจะตšองเสยีคŠาปรับ
ฉลากละ  ๑,๐๐๐  บาท  (หนึ่งพนับาทถšวน) 

 

ประกาศ  ณ  วันท่ี  ๒๖  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เรอืเอก  สุทธนินัท ์ หัตถวงษ์ 
ผูšอํานวยการการทŠาเรอืแหŠงประเทศไทย 



 
ตารางการแบŠงกลุŠมประเภทสินคšาอนัตรายของทŠาเรอืแหลมฉบงั 

แนบทšายระเบยีบการทŠาเรอืแหŠงประเทศไทย วŠาดšวยวธิปีฏบิติัเกี่ยวกับสินคšาอนัตราย 
ของทŠาเรอืแหลมฉบงั พ.ศ. 2559 

 
 

Class ประเภท 
กลุŠมสนิคšาอนัตราย 

กลุŠมที่  ๑ กลุŠมที ่ ๒ กลุŠมที่  ๓ 
    ๑ วตัถรุะเบิด      
    ๒ ก๊าซ   

       ๒.๑  ก๊าซไวไฟ 
       ๒.๒  ก๊าซไมŠตดิไฟและไมŠเปŨนพิษ 
       ๒.๓  ก๊าซพิษ    

  
 
          
 

 
 
 

๓ ของเหลวไวไฟ         

๔ ของแข็งไวไฟ 
       ๔.๑  ของแข็งไวไฟ 
       ๔.๒  ของแข็งไวšไฟที่ลุไหมšไดšเอง        
       ๔.๓  ของแข็งเมื่อเปŘยกน้ําจะเกดิกา๊ซไวไฟ 

  
 

 
 

 
 
 
 

๕ สารออ๊กซิไดซ์และสารอินทรย์ีเปอรอ์อกไซด ์
       ๕.๑  สารออ๊กซิไดซ์ 

  ๕.๒  สารอนิทรีย์เปอรอ์อกไซด์  

   
 
 

๖ สารพษิและสารแพรŠเชื้อ 
        ๖.๑  สารพษิ 
        ๖.๒  สารแพรŠเชื้อ 

 
 
 

  
 

๗ วสัดกัุมมันตรังสี    
๘ สารกดักรŠอน   
๙ สารอนัตรายเบ็ดเตล็ด   

 
 
กลุŠมที่ ๑ : หšามขนถŠายที่ทŠาเรอืแหลมฉบงั  ยกเวšนสารโคบอลต์ - ๖๐, Tantalum Glass, Tantalum - Niobium  

Concentrate, Tantalite หรือ Columbite 
กลุŠมที่ ๒ :  ใหšขนถŠายขšางลาํเรอื  เพื่อสŠงมอบโดยตรง 
กลุŠมที่ ๓ : ใหšฝากเก็บที่คลังสินคšาอนัตราย 
 
 
 

 
 

     
ทลฉ. สคอ.๐๑ 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
เลขที่ ....... /.......... 

 
 

 
 

ทŠาเรอืแหลมฉบัง   การทŠาเรอืแหŠงประเทศไทย 
Laem Chabang  Port , Port  Authority of Thailand 

แบบรายงานสนิคšาอันตราย (ขนถŠายขึ้นจากเรือ) 
Dangerous Good Declaration 

 

ชื่อเรือ – Vessel ………………………….………………. เที่ยวที่ – Voy. No…………………………………….……… เที่ยววนัที่ – Date………………..………………………….. ร.ส. – Transit Shed No…………………………………….…. 
 ลําดบัที่ 
Item 
No. 

ใบตราสŠง 
เลขที่ B/L 

No. 

จํานวนหบีหŠอ 
No. of 

Packages 

ชื่อสินคšา  Proper  
Shipping Name 

น้ําหนัก 
(ก.ก.) 
Net 

Weight 
(kgs) 

Class/UN  
No. 

จุดวาบไฟ  
FP. (˚ C) 

กลุŠมการ
บรรจุ 

Packaging 
Group 

หมายเลขตูš  
Container 

No. 

สถานภาพ 
ของตูšสนิคšา Status 

ชื่อและที่อยูŠผูšนาํเขšา 
Consignee’s Name 

& Address 

ชื่อ 
หมายเลข
โทรศพัท์
ผูšเชี่ยวชาญ

ภายในประเทศ 
       

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 ขอรับรองวŠารายการสนิคšาอนัตรายดังกลŠาวนี้แจšงชือ่ประเภท UN No. ถกูตšอง         
ลายเซน็เจšาของหรือตัวแทนเจšาของเรอื                              

และบรรจใุนภาชนะที่ไดšมาตรฐานพรšอมติดฉลากตามที่ IMO กาํหนดทกุประการ                                                                                               Signature of Owners / Agent 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
ชื่อ – Name …………………..………………………….. 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

ลายเซน็ – Signature …………………..………………. 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

                                                                                                              ……… /……..… /………. 
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                                                                                                             ทลฉ. สคอ.๐๔ 
                                                                                                       เลขที่ ......... / .........  
                แบบขออนญุาตรมยาตูšสนิคšา หรอืเติมน้าํยาทําความเย็นตูšสนิคšา 

 
เสนอ    กองการทŠา  ทŠาเรอืแหลมฉบัง / คลังสินคšาอนัตราย 
 
 ดšวยบรษิทั ...........................................................................................................................................................
ที่อยูŠ .....................................................................................................................................................................................................
โทร .......................................................................................... จะขออนุญาต .................................................................................... 
วันท่ี .................................................................................... ต้ังแตŠเวลา .......................................... ถงึ ........................................ น. 
ชื่อสารเคมทีี่ใชš ..................................................................................................................................................................................... 
UN No. …............................................................................................... Class ...................................................จํานวน .............. ตูš  
หมายเลขตูš (ขนาด) ............................................................................................................................................................................. 
ตวัแทนเจšาของเรือ ..............................................................................................................................................................................
สŠงออกไปกบัเรอื ..................................................................................................................................................................................  
เที่ยวที่ .............................................................................................. เที่ยววนัที่ .................................................................................. 
เมอืงทŠาปลายทาง ................................................................................................................................................................................ 
 จึงเรียนมาเพื่อพจิารณาอนญุาต 
    
   (.........................................................................) 
                 ตัวแทนบรษิทั / ตัวแทนเจšาของสนิคšา ....................................................................................... 
          ............... /................. /............... 

 
(สาํหรบัเจšาหนšาที่  กทท.) 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
เสนอ   ............................. 
           คสอ. พิจารณาแลšวอนญุาตใหš                                         ทราบ 
                  O  รมยาตูšสินคšา              O  รมยาตูšสินคšา                                                        
 O  เติมน้ํายาทาํความเยน็ฯ    O  เตมิน้ํายาทาํความเย็นฯ  
 
             ...........................................                                                              ........................................... 
           ( .......................................... )                                                           ( .......................................... ) 
ตาํแหนŠง  ..........................................                                                 ตําแหนŠง   ............................................ 
                ......... /............ /.........                                                                   ......... /............ /.......... 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสาร ข-3 
แผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในเขตท่าเรือแหลมฉบัง 
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Port safety health and Environmental Management System 
PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  จĞานวนหนšาท้ังหมด 
68  หนšา 

 

สารบัญ 
  แผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง หนšา 
 ก.  สถานการณ ์                                                                                                   4 
 ข. คĞานิยาม                                                                                           6 
 ค. วัตถุประสงค์                                                                                                     11 
 ง. ระดับภาวะฉุกเฉิน                                                                                                12 
 จ. การปฏิบัติในภาวะฉุกเฉิน      
  ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 1                                                                                  13  
  ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2                                                                                      15  
  ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 3                                                                                     18    
  วิธีปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉกุเฉินในทŠาเรือ   
   - เหตุฉุกเฉินจากการกŠอวินาศกรรมโดยใชšระเบิด                            18 

            - เหตุฉุกเฉินจากการกŠอวินาศกรรมโดยการวางเพลิง                                21 
               - เหตุฉุกเฉินจากการทĞาลายทรัพย์สินและสิ่งอĞานวยความสะดวก                       22
    ในเขตทŠาเรือโดยการจงใจ                                                     
       - เหตุฉุกเฉินจากการใชšอาวุธเพ่ือเขšาทĞารšายบุคคลในเขตทŠาเรือหรือบนเรือ     23 

               - เหตุฉุกเฉินจากการลักลอบนĞาอาวุธและคนผŠานเขšา - ออกทŠาเรือแหลมฉบัง                     24 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือมีการปฏิบติัการจับยึดตัวประกันในทŠาเรือหรือบนเรือ     25 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดการรั่วไหลของ หรือการเกิดรถสารเคมีพลิกคว่Ğา    26 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือน้Ğามันหกร่ัวไหลในเขตอาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง    27 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดเพลิงไหมšในเขตอาณาบรเิวณทŠาเรือแหลมฉบังหรือบนเรือ    28 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดเพลิงไหมšบนเรือ    28 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือไมŠสามารถใชšรŠองน้Ğาไดš    30 
   - เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดโรคระบาดในเขตทŠาเรือหรือบนเรือ    30 

   - เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดเหตุดšานสารสนเทศ    31 
 ฉ. ธุรการและการสŠงกĞาลังบĞารุง                                                             32 
 ช การสื่อสารและการบังคับบัญชา                                                   35 
 ซ. พันธะผูกผันในการระงับเหตุฉุกเฉิน    36 
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สารบญั (ตŠอ) 
 ภาคผนวก 
       ภาคผนวก ก. แผนอพยพในทŠาเรือแหลมฉบัง                                     38 
           - การอพยพออกจากอาคาร 
                - การอพยพออกจากลานสินคšาและทŠาเทียบเรือ 
                - การอพยพออกจากเรือ 
   ภาคผนวก ข. หมายเลขโทรศัพท์เจšาหนšาท่ีและหนŠวยงานเก่ียวขšอง       45  
       ภาคผนวก ค. แผนผังการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน                             49 
      ภาคผนวก ง. ระยะปลอดภัยจากวัตถุระเบิดในท่ีโลŠงแจšง    51    
       ภาคผนวก จ. แผนผังเสšนทางการอพยพและจุดรวมพลในทŠาเรือแหลมฉบัง    52 
  ภาคผนวก ฉ. คĞาแนะนĞาสĞาหรับผูšที่ตกเปŨนเหย่ือ ในการจับยึดเปŨนตัว ประกันในทŠาเรือหรือบนเรือ    53 
  ภาคผนวก ช. คĞาแนะนĞากรณีถูกขูŠวางระเบิดทางโทรศัพท์        54 

  ภาคผนวก ซ. แบบฟอร์มการบันทึกเมื่อถูกขูŠทางโทรศัพท์     55 
  ภาคผนวก ฌ. ขšอบังคับการทŠาเรือแหŠงประเทศไทยวŠาดšวยความปลอดภัย การใชšทŠาเรือ     56 
       บริการและความสะดวกตŠาง ๆ ของทŠาเรือแหลมฉบัง พ.ศ. 2562 
  ภาคผนวก ญ. ระเบียบการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย วŠาดšวยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินคšาอันตราย     62 

       ท่ีทŠาเรือแหลมฉบัง พ. ศ. 2559 
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อšางถึง 
 ก. ประมวลขšอบังคับวŠาดšวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทŠาเรือระหวŠางประเทศ 

(International Ship and Port Facility Security Code) 
 ข. แผนรักษาความปลอดภัยทŠาเรือแหลมฉบัง 

 ค. แผนรักษาความปลอดภัยทŠาเทียบเรือที่อยูŠในทŠาเรือแหลมฉบัง 
 ง. พระราชบัญญัติปŜองกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2542 
 จ.   แผนปŜองกันภัยฝśายพลเรือนแหŠงชาติ พ.ศ. 2548    
 ฉ.  แผนปŜองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดชลบุรี 
 ช.   แผนปŜองกันฝśายพลเรือนเทศบาลนครแหลมฉบัง 

ก. สถานการณ์ 
  สืบเน่ืองจากเหตุการณ์การกŠอวินาศกรรมท่ีประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544  
ทĞาใหšมีผูšเสียชีวิต บาดเจบ็ และทรัพย์สินเสียหายเปŨนจĞานวนมาก ทางประเทศสหรัฐฯ ไดšกĞาหนดมาตรการรักษา
ความปลอดภัยเพ่ิมขึ้นเพื่อปŜองกันการกŠอการรšายสากล โดยใหšมีการตรวจสอบผูšโดยสารและสินคšาที่ขนสŠงนĞาเขšา
ประเทศสหรัฐฯ ทั้งทางบก ทางน้Ğา และทางอากาศอยŠางเขšมงวด สĞาหรับการขนสŠงทางน้ĞาระหวŠางประเทศ  
องค์การทางทะเลระหวŠางประเทศ ( International Maritime Organization : IMO) และผูšแทนประเทศตŠางๆ  
ท่ีเปŨนสมาชิกฯ ไดšประชุมรŠวมกันพิจารณาอันตรายในการกŠอการรšายสากลท่ีอาจจะเกิดขึ้นตŠอการขนสŠงสินคšาทางน้Ğา
ระหวŠางประเทศ จึงไดšแกšไขเพ่ิมเติมในภาคผนวกแหŠงอนุสัญญาระหวŠางประเทศวŠาดšวยความปลอดภัยแหŠงชีวิต  

ในทะเล ค.ศ.1974 แกšไขเพ่ิมเตมิ ค.ศ.2002 (International Convention for the Safety of Life at Sea 1974, 
as amended 2002 : SOLAS 1974 )  เปŨนประมวลขšอบังคับวŠาดšวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทŠาเรือ
ระหวŠางประเทศ ( International Ship and Port Facility Security Code : ISPS Code ) และไดšใหšสัตยาบัน
รŠวมกันจะเริ่มปฏิบัติอยŠางชšาภายในวันที่ 1 กรกฎาคม 2547 เปŨนตšนมา ซ่ึงทŠาเรือแหลมฉบังไดšปฏิบัติตามเชŠนกัน 
รวมทั้งปŦญหาการกŠอความไมŠสงบใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใตšท่ียังสŠงผลกระทบตŠอความมั่นคงของประเทศอีกดšวย 
  ปŦจจุบันสินคšาขาเขšา – ขาออกของประเทศไทยสŠวนใหญŠจะขนสŠงทางน้Ğา (Multi Modal 
Transport) โดยผŠานทŠาเรือแหลมฉบงั ทŠาเรือแหลมฉบังจึงเปŨนประตูเศรษฐกจิและทŠาเรือหลักของประเทศไทยท่ีตšอง
พัฒนาใหšทันสมัยมีศักยภาพสามารถรองรับการพัฒนาเรือโดยสาร เรือบรรทุกสินคšาและตูšสินคšาท่ีมีขนาดใหญŠไดš 
และควรตระหนักในการปฏิบัติตามประมวลขšอบังคับฯ ดังกลŠาวอยŠางเครŠงครัด เพื่อใหšเกิดความปลอดภัยในนŠานน้Ğา 
(Maritime Security) และบนบกของทŠาเรือแหลมฉบังและเปŨนการสŠงเสริมพันธมติรเรือและทŠาเรือระหวŠางประเทศ
อยŠางม่ันคงและย่ังยืน 
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  ดังนั้น คณะกรรมการดšานการรักษาความปลอดภัยทŠาเรือแหลมฉบัง  (ISPS code) จึงไดšจัดทĞา
แผนปฏิบัติการภาวะฉกุเฉินภายในพ้ืนท่ีเขตทŠาเรือแหลมฉบงั เพื่อเปŨนคูŠมือศึกษาทĞาความเขšาใจและใชšเปŨนแนวทาง
ปฏิบัติท่ีถูกตšองใหšแกŠผูšท่ีมีหนšาที่ดšานการรักษาความปลอดภัย รักษาสิ่งแวดลšอม ผูšบังคับบัญชาและผูšเกี่ยวขšองทกุคน  

ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินข้ึน เพื่อระงับและบรรเทาลดการบาดเจ็บ สูญเสียชีวิต  และลดผลกระทบตŠอสิ่งแวดลšอม  
รวมทั้งลดความเสียหายของทรัพย์สิน 
 
ลักษณะทางกายภาพและที่ต้ังของทŠาเรือแหลมฉบัง  
  ทŠาเรือแหลมฉบัง ต้ังอยูŠบริเวณชายฝŦũงทะเลตะวันออกของอŠาวไทย ตĞาบลทุŠงสุขลา อĞาเภอศรรีาชา 
จังหวัดชลบุรี (หŠางจากกรุงเทพประมาณ 130 กิโลเมตร) มีพื้นที่ทางบกประมาณ 6,341 ไรŠ และทางน้Ğาประมาณ  
50 ตารางกิโลเมตร 

  พิกัดท่ีต้ังโดยประมาณ  
   -  แลตติจูด  13  องศา  04  ลิปดา  37  ฟŗลิบดา   เหนือ 
   -  ลองติจูด  100 องศา  54  ลิปดา  47  ฟŗลิบดา  ตะวันออก 
  อาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง ติดตŠอกับพื้นท่ีสŠวนอื่นๆ ดังนี้.- 
   ทิศเหนือ   :  เขาแหลมฉบัง, โรงกลั่นน้Ğามัน Esso และ ThaiOil 

   ทิศตะวันตก   :  ทะเลบริเวณแหลมฉบัง 
   ทิศใตš   :  ปากคลองบางละมงุ อĞาเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
   ทิศตะวันออก   :  นิคมอตุสาหกรรมแหลมฉบัง และถนนสุขมุวิท 
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ข. คĞานิยาม 
  องค์การทางทะเลระหวŠางประเทศ  (International Maritime Organization : IMO) 
หมายถึง องค์กรกลางที่มีประเทศสมาชกิรŠวมประชุมและพิจารณากĞาหนดกฎระเบียบขšอบังคับใหšผูšเกี่ยวขšองตŠางๆ
ไดšแกŠ เรือสินคšาและทŠาเรือระหวŠางประเทศ ผูšสŠงออกสินคšา ฯลฯ ปฏิบัติตามเพ่ือใหšเกิดความปลอดภัยตŠอชีวิต  

ทรพัย์สินและส่ิงแวดลšอมในการขนสŠงสินคšาทางทะเลโดยรวม และการเก็บรักษาสินคšาภายในทŠาเรือของประเทศน้ัน  
เชŠน การปฏิบัติเกี่ยวกับสินคšาอันตราย ประมวลขšอบังคับวŠาดšวยการรกัษาความปลอดภัยของเรือและทŠาเรือระหวŠาง
ประเทศ การตรวจสอบขšอมูลและสินคšากŠอนบรรทุกลงเรือ ฯลฯ 
  ประมวลขšอบังคับวŠาดšวยการรักษาความปลอดภั ยของเรือและทŠาเรือระหวŠางประเทศ 
(International Ship and Port Facility Security Code: ISPS Code) หมายถึง ขšอกĞาหนดบังคับใหšทŠาเรือ
ระหวŠางประเทศท่ีใหšบริการแกŠเรือโดยสาร เรอืสินคšา รวมถึงเรือท่ีมีความเร็วสูงท่ีมีขนาด ต้ังแตŠ 500 ตันกรอสข้ึนไป 
และแทŠนขุดเจาะเคล่ือนท่ีไดš (Mobile Offshore Drilling Units) และแทŠนขุดเจาะปŗโตร เลียมไมŠเคลื่อนที่  
และถังเก็บปŗโตรเลียมลอยน้ĞาในบริเวณไหลŠทวีป ตšองมีการประเมินความเส่ียงหรือจุดอŠอน จดัทĞาแผนและปฏิบัติ 
ตามมาตรการรักษาความปลอดภยั 
  ทŠ า เรือและทŠา เทียบเรือ  (Port Facility)  หมายถึง  สถานที่สĞ าห รับใหšบ ริการแกŠ เ รือ 
ท่ีมีการปฏิบัติการระหวŠางเรือกับทŠาเรือ หรืออูŠเรือ และใหšหมายรวมถึงบริเวณท่ีจอดทอดสมอเรือและพ้ืนท่ีทางน้Ğา
ทางเขšาทŠาเรือ 

  แผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ (Ship Security Plan: SSP) หมายถึง แผนที่ไดšจัดทĞา
ข้ึนเพ่ือใหšเกิดความแนŠใจวŠา มีการใชšมาตรการบนเรือ สินคšา ตูšสินคšา อุปกรณ์เคร่ืองใชšบนเรือ หรือตัวเรือจากความ
เส่ียงตŠอเหตุการณ์ที่อาจสŠงผลกระทบตŠอความปลอดภัย 
  แผนการรักษาความปลอดภัยของทŠาเรือ (Port Facility Security Plan: PFSP) หมายถึง 
แผนท่ีไดš จัดทĞาข้ึนเพื่อใหšเกิดความแนŠใจวŠา มีการใชšมาตรการที่ จัดทĞาขึ้นเพ่ือปกปŜองทŠาเรือและพื้นที่ตŠอเนื่อง 
ตลอดจนตัวเรือ คน สินคšา ตูšสินคšา ของใชšประจĞาเรือภายในเขตทŠาเรือจากความเส่ียงตŠอเหตุการณ์ที่อาจสŠงผล
กระทบตŠอความปลอดภัย 

  เจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาเรือ (Ship Security Officer: SSO) หมายถึง บุคคล 
บนเรือที่ไดšรับมอบหมายจากนายเรือใหšมีหนšาท่ีและความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยของเรือ รวมท้ังการ
ปฏิบัติตามและดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ และทĞาหนšาที่ติดตŠอประสานงานกับเจšาหนšาที่รักษา
ความปลอดภัยประจĞาบริษัท และเจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยประจĞาทŠาเรือ 
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  เจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาบริษัท (Company Security Officer: CSO) หมายถึง 
บุคคลท่ีไดšรับมอบหมายจากบริษัทเพ่ือดĞาเนินการใหšแนŠใจวŠา ไดšมีการจัดทĞาการประเมินสถานการณ์  
ความปลอดภัยของเรือ การจัดทĞาแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ การนĞาเสนอแผนเพื่อขออนุมัติ  

จากหนŠวยงานที่ไดš รับมอบหมาย ตลอดจนการปฏิบัติตามและการดูแลรักษาแผน และทĞาหนšาท่ีติดตŠอ
ประสานงานกับเจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาทŠาเรือ และเจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาเรือ 
  เจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยประจĞาทŠาเรือ (Port Facility Security Officer : PFSO)   
หมายถึง บุคคลที่ไดšรับมอบหมายใหšมีหนšาท่ีและความรับผิดชอบในการจัดทĞา การปฏิบัติตาม การแกšไข
ปรับปรุง และการดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของทŠาเรือ และทĞาหนšาท่ีติดตŠอประสานงานกับ

เจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาเรือ และเจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาบริษัท 
  เหตุการณ์คุกคามความปลอดภัย (Security Incident) หมายถึง การกระทĞาหรือสถานการณ์ 
ท่ีนŠาสงสัยใดๆ ที่คุกคามการรักษาความปลอดภัยของเรือ รวมถึงแทŠนขุดเจาะเคลื่อนที่ไดšและเรือความเร็วสูง 
หรือทŠาเรือ หรือการปฏิบัติการระหวŠางเรือกับทŠาเรือ หรือกิจกรรมระหวŠางเรือกับเรือใดๆ 
  ภัยคุกคามความปลอดภัยของเรือและทŠาเรือ (Security Threats) หมายถึง องค์ประกอบ 
ของขีดความสามารถและความต้ังใจของกลุŠมกŠอการรšายในการลงมือปฏิบัติการจูŠโจมเปŜาหมายของเรือและ
ทŠาเรือ ซ่ึงแตกตŠางกันตามกลุŠม สถานที่ เปŜาหมายและกาลเวลา เชŠน การลักขโมยสินคšา (Pilferage and 
Theft) การลักลอบขนยาเสพติด ( Illicit drug smuggling) คนแอบซŠอนลงเรือ ( Illegal migrant and 
stowaways) โจรสลัดหรือปลšนสะดมเรอื (Piracy and armed robbery against ship) การกŠอวินาศกรรม 
(Sabotage) การกŠอการรšายสากล  (Terrorism) การลอบวางระเบิด (Bombing) การยึดยานพาหนะ 
(Hijacking) การลักพาคน (Kidnapping) การวางเพลิง (Arson) การลอบสังหาร (Assassination) การจับตัว
ประกนั (Hostage taking) การซุŠมโจมตี (Ambush) เปŨนตšน 

  การกŠอวินาศกรรม  หมายถึง การกระทĞาใด ๆ เพ่ือทĞาลายหรือทĞาใหšเกิดความ เสียหายตŠอ
ทรัพยส์ิน อาคาร สถานท่ี ยุทธปŦจจัย สาธารณูปโภคและส่ิงอĞานวยความสะดวกหรือรบกวน ขัดขวาง หนŠวง
เหนี่ยว ระบบการปฏิบัติงานใด ๆ รวมทั้งการประทุษรšายตŠอบุคคล ซึ่งทĞาใหšเกิดความปŦũนปśวนทางการเมือง 
การทหาร การเศรษฐกิจ และสังคมจิตวิทยา หรือทางใดทางหน่ึง ดšวยความมุŠงหมายท่ีจะใหšเกิดผลรšายตŠอ
ความสงบเรียบรšอย ขวญั ผลประโยชน์หรือความม่ันคงแหŠงชาติ 
  อุบัติเหตุหรืออุบัติภัย หมายถึง ภัยตŠางๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นตามธรรมชาติ หรือโดยไมŠเจตนาและ

สŠงผลกระทบตŠอชีวิต ส่ิงแวดลšอม ทรัพย์สิน ภาพพจน์ชื่อเสียงและความมั่นคงของทŠาเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทย ไดšแกŠ ภัยธรรมชาติพายุ น้ĞาทŠวม แผŠนดินไหว อบัุติเหตุสารเคมีรั่วไหล ฯลฯ 
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  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับท่ี 1  หมายถึง ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันที่เหมาะสมขั้นต่Ğาตามปกติตลอดเวลา 
  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับท่ี 2 หมายถึง ระดับท่ีจะตองใชมาตรการรักษาความ

ปลอดภัยเชิงปองกันเพิ่มเติมตามความเหมาะสมในชวงระยะเวลาหน่ึง อันเปŨนผลมาจากมีความเส่ียงตŠอการ
เกิดเหตุการณท่ีอาจสŠงผลกระทบตŠอความปลอดภัยสูงขึ้น  ซ่ึงกรมเจšาทŠาจะเปŨนผูšแจšงปรับระดับที่ 2 
  ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่ 3  หมายถึง   ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันเปŨนการเฉพาะเพิ่มเติมในชŠวงระยะเวลาที่จĞากัด  เมื่อมีความเปŨนไปได สูงที่จะเกิด
เหตุการณท่ีอาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย หรือเกดิภัยคุกคาม   แมวาจะไมสามารถกĞาหนดเปาหมายท่ี
ชัดเจนได  ซ่ึงกรมเจšาทŠาจะเปŨนผูšแจšงปรับระดับที่ 3 
  อาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง หมายถึง พ้ืนท่ีในอาณาบริเวณตามมาตรา 3 ของพระราช

กฤษฎีกากĞาหนดอาณาบริเวณของการทŠาเรือแหŠงประเทศไทย ณ ทŠาเรือแหลมฉบงั ฯ พ .ศ. 2539 ใหšมีการติด
ประกาศใหšสามารถเห็นไดšชัดเจน ท้ังนี้เพ่ือเปŨนการกĞาหนดขอบเขตอĞานาจในการดĞาเนินกิจกรรมตามแผนการ
รักษาความปลอดภัย 
  พ้ืนที่ควบคุม หมายถึง พื้นท่ีภายในพ้ืนที่เขตทŠาเรือแหลมฉบัง อันไดšแกŠ พื้นที่ภายในเขตศุลกากร 
พ้ืนท่ีสĞานักงานทŠาเทียบเรือ และอูŠซŠอมเรือ อาคารสĞานักอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบงั รŠองน้ĞาและแอŠงจอดเรือ 

ฯลฯ 
  พ้ืนที่หวงหšาม หมายถึง พ้ืนท่ีภายในพ้ืนที่ควบคุมท่ีมีการปฏบิัติงานสĞาคัญ หรือมีบุคคลสĞาคัญ  
ท่ีจะตšองพิทักษ์รักษา ไดšแกŠ พ้ืนท่ีปฏิบัติงานระหวŠางเรือกับทŠาเรือ หšองควบคุมการปฏบัิติงาน ศูนย์อĞานวยการ
รักษาความปลอดภัยของทŠาเรือแหลมฉบัง สถานีจŠายไฟฟŜา 115 KVA ฯลฯ 
  ผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Director : ED)   หมายถึง ผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลม
ฉบังหรือผูšแทนที่ไดšรับมอบอĞานาจตามกฎหมายใหšทĞาหนšาท่ีส่ังการท่ีศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน เพ่ือส่ังการ
ระงับเหตุฉุกเฉินในระดับ 1-3 โดยพิจารณารŠวมกับผูšแทนหนŠวยงานตŠางๆ ตามระบบบริหารบัญชาการในภาวะ
วิกฤต (Incident Command System : ICS) ณ ศูนย์ประสานงานขŠาวนางนวลและศูนย์อĞานวยการเหตุ
ฉุกเฉิน หรือศูนย์เฉพาะกิจรŠวมฯ ตามลĞาดับ 
  ผูšส่ังการ ณ ท่ีเกิดเหตุ (On scène Commander : OC)  หมายถึง ผูšแทนทŠาเรือแหลมฉบัง
หรอืสถานประกอบการ ทĞาหนšาท่ีสั่งการและบังคับบัญชา ณ ท่ีเกิดเหตุ โดยประสานกับผูšประสานงานของ
สถานประกอบการ ทŠาเรือแหลมฉบัง ผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉิน และศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ตามลĞาดับ  

  ผูšประสานงาน (MC) หมายถึง ผูšแทนทŠาเรือแหลมฉบังหรือสถานประกอบการมีหนšาท่ี
ประสานงานระหวŠางผูšสั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ กับศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉนิ  
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  ผรภ.ทลฉ. หมายถึง แผนกรักษาความปลอดภัย ทŠาเรือแหลมฉบัง (ผรภ.ทลฉ.) 
  ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล เขตทŠาเรอืศรีราชาหมายถึง ศูนย์ควบคุม
การจราจรและความปลอดภัยทางทะเลของกรมเจšาทŠา (ศจป.) 

  ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม  หมายถึง ศูนย์ปลอดภัยคมนาคมการทŠาเรือฯ (ศปค.กทท.) และศูนย์
ปลอดภัยคมนาคม กระทรวงคมนาคม (ศปค.คค.) 
  สถานประกอบการ หมายถึง ผูšประกอบการทŠาเทียบเรือโดยสาร ทŠาเทียบเรืออเนกประสงค์   
สินคšาทั่วไปและ Ro/Ro ตูšสินคšา อูŠซŠอมเรือ ลานกองเก็บรถยนต์และตูšเปลŠา  รวมทั้งหนŠวยงานราชการ     
ผูšประกอบการกิจกรรมตŠอเน่ืองตŠาง  ๆและผูšท่ีเขšามากŠอสรšางหรือทĞากิจกรรมอ่ืนๆ ภายในพ้ืนท่ีเขตทŠาเรือแหลมฉบัง 

  ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน หมายถึง ศูนย์ท่ีจัดต้ังขึ้นเม่ือเกิดภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 เกินขีด
ความสามารถทŠาเรือแหลมฉบังและสถานประกอบการจะควบคุมไดš จึงขอสนับสนุนจากหนŠวยงานทšองถิ่นเขšา
ระงบัเหตุ โดยผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบังเปŨนผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉิน หรือสŠงมอบการบัญชาการใหšแกŠ
นายกเทศมนตรีเทศบาลตĞาบลแหลมฉบังหรือผูšแทนฝśายปกครองสŠวนทšองถิ่นท่ีมีอĞานาจตามกฎหมายในการส่ัง
การในภาวะวิกฤต ท้ังนี้ผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบังจะเปŨนผูšชŠวยประสานงานของผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉิน 
  ระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต (Incident Command System : ICS) หมายถึง 
ระบบบริหารการบัญชาการโดยมีการจัดต้ังโครงสรšางและแบŠงภารกิจหนšาท่ีความรับผิดชอบใหšแกŠหนŠวยงาน
ตŠางๆ ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร รŠวมกันปฏิบัตกิารพรšอมกันในภาวะวิกฤต  ดังนี้.- 
  - ผูšบัญชาการเหตุการณ์ (Incident Command: IC) เปŨนผูšสั่งการ ณ ศูนย์ประสานงานขŠาว
นางนวล และศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน หรือศูนย์เฉพาะกิจรŠวมฯ ตามลĞาดับภาวะฉุกเฉิน 1 - 3 
  - ทีมประสานงาน (Laison Officers Team) ทĞาหนšาท่ีประสานงานกับทุกหนŠวยงานแทนผูš
บัญชาการเหตุการณ์   และรับรองผูšเขšามาตรวจการระงับเหตุฯ และสังเกตการณ์ฯ 

  - ทีมความปลอดภัย (Safety Officers Team) ทĞาหนšาท่ีพิจารณาและตรวจสอบหนŠวยงาน 
บุคคลที่จะเขšาไปปฏิบัติการระงบัเหตุฯ และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ ท่ีอาจจะมีผลกระทบตŠอชีวิต ส่ิงแวดลšอม 
และทรัพย์สิน รวมท้ังเตรยีมขšอมูลดšานความปลอดภัยที่อาจมีผลกระทบตŠอชีวติ ส่ิงแวดลšอมและทรัพย์สินเพื่อ
ประสานหนŠวยวางแผนฯ หากภาวะฉุกเฉินลุกลามและรุนแรงมากข้ึนในอนาคต 
  - ทีมบริหารงานขŠาว (Public Affairs Team) ทĞาหนšาที่บริหารงานขŠาวและนักขŠาว 
ส่ือมวลชนทุกระบบ ติดตาม รวบรวมและรายงานขšอมูลขŠาวสารใหšแกŠผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉินและศูนย์

อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน รวมทั้งแถลงขŠาวขšอเท็จจรงิแกŠนักขŠาวและสื่อมวลชนเปŨนระยะอยŠางตŠอเนื่องจนถงึ
เหตุการณ์ฯ ทั้งหมดเหตุการณ์ฯ ทั้งหมดกลับคืนสูŠภาวะปกติ รวมทั้งแกšไขขšอมูลขŠาวสารท่ีมีผลกระทบตŠอ
ภาพพจน์ชื่อเสียงของทŠาเรือแหลมฉบังจากเหตฉุุกเฉิน    
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  - หนŠวยปฏิบัติการ (Operation  Section) ทĞาหนšาท่ีเขšาระงับเหตุฉุกเฉนิ  โดยปฏิบัตกิาร
รŠวมกับหนŠวยงานท้ังภายในและภายนอกองคก์รที่เขšามาชŠวยเหลือฯ  
  - หนŠวยวางแผน (Planning Section) ทĞาหนšาที่พิจารณาประเมนิสถานการณ์เหตุฉุกเฉินและ

วางแผนการขอความชŠวยเหลือความรูšทางวิชาการ บุคคล  เคร่ืองมืออุปกรณ์ ส่ิงของและเทคโนโลยีจากหนŠวยงาน
ภายนอก หากเหตุการณ์ลกุลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต 
  - หนŠวยสนับสนุนและสŠงกĞาลังบĞารุง (Logistic  Section) ทĞาหนšาท่ีสนับสนุนเครื่องมือ
อุปกรณ์   ยานพาหนะ  อาหารและเคร่ืองด่ืม  ระบบไฟฟŜา ประปา โทรศัพท ์ฯลฯ ตามที่ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน
และทุกทีมหรือหนŠวยฯ รšองขอ    รวมทั้งจัดเตรียมแบบแผนผัง  วัสดุ   ขšอมูลแหลŠงผลิตภัณฑ์ที่อาจจĞาเปŨนตšองใชš

ระงับเหตุฯ ใหšพรšอมใชšงานฯ ในอนาคต 
  - หนŠวยงานการเงินและบริหารงาน (Financial and Administration  Section)  ทĞาหนšาที่
จัดเตรียมเงินสĞาหรับคŠาใชšจŠายในการระงับเหตุและชŠวยเหลือผูšที่ไดšรับผลกระทบจากเหตุฉกุเฉิน  ทĞาบัญชกีารเงิน   
จัดหาวัสดุและเครื่องมืออุปกรณ์ฯตามท่ีศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉนิและทีมหรือหนŠวยฯ รšองขอ  รวมทั้งการพิจารณา
ดšานกฎหมายและเรียกรšองคŠาเสียหายจากเหตูฉุกเฉิน 
  ระบบบริหารบัญชาการรŠวมในภาวะวิกฤต (Unify  Incident Command System : ICS)  
หมายถึง ระบบบริหารการบัญชาการรŠวม เพ่ือใหšการระงับเหตุฯมีประสิทธิภาพและรวดเร็วยิ่งขึ้น  เนื่องจากเหตุ
ฉุกเฉินมีความเสียหาย  ลุกลามรุนแรงมากข้ึนและระงับเหตุยากลĞาบากย่ิงขึ้น  รวมท้ังตšองใชšหนŠวยงานฯ และ
ระยะเวลาการระงับเหตุฯ มากยิ่งขึ้น    โดยมีการจัดต้ังโครงสรšาง   แตŠงต้ังผูšบัญชาการหลายๆ คน (เนื่องจากผูš
บัญชาการฯ มีอĞานาจ  ความรูšความสามารถฯ แตกตŠางกัน)  และแบŠงภารกิจหนšาท่ีความรบัผิดชอบใหšแกŠผูšบัญชาการ
และหนŠวยงานตŠางๆ ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร รŠวมกันปฏิบั ติการพรšอมกันในภาวะวิกฤต 
เชŠนเดียวกับระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต 
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ค. วัตถุประสงค์ 
  1.   เพ่ือเปŨนคูŠมือศึกษาทĞาความเขšาใจและใชšเปŨนแนวทางปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินท้ังในภาวะ
ปกติและภาวะวิกฤตไดšอยŠางถูกตšอง ครบถšวน   มีการประสานงานและบูรณาการสนธิกĞาลังทุกคนทุกหนŠวยงาน
รŠวมกันทĞางานแบบเปŨนทีมอยŠางเปŨนระบบมีข้ันตอน 
  2.   ปŜองกันและควบคุมไมŠใหšมีการสูญเสียชีวิต ผูšบาดเจ็บ และผูšไดšรับผลกระทบทั้งดšานรŠางกาย
และจิตใจ รวมท้ังหากเกิดการสูญเสยีฯ ขึ้น ใหšสูญเสียฯนšอยท่ีสดุ 
  3.   ปŜองกันและควบคุมผลกระทบดšานสิ่งแวดลšอม และฟŚŪนฟูสภาพแวดลšอมและความเปŨนอยูŠ
ของพนักงาน เจšาหนšาท่ีเกี่ยวขšอง และประชาชนใหšกลับคืนสูŠภาวะปกติโดยเร็วที่สุด 
  4.   ปŜองกันและลดความเสียหายของทรัพย์สนิตามความจĞาเปŨน   

  5.   ลดและแกšไขผลกระทบฯ ที่อาจจะเกิดขึ้นตŠอการประกอบการ ทางกฎหมายและสังคม   
รวมทั้งภาพพจน์ช่ือเสียงของทŠาเรือแหลมฉบัง หนŠวยงานตŠางๆ และประเทศไทย 
  6.   พัฒนาระบบรกัษาความปลอดภัย และการปŜองกันและระงับภาวะฉุกเฉินของทŠาเรือแหลมฉบัง
ใหšมีประสิทธิภาพย่ิงขึ้นและสามารถปฏิบัติการภาวะฉุกเฉนิไดšตามแผนฯ จริง 
  7.   ประเมินวิเคราะห์การปฏิบัติจริงกับแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภาวะวิกฤตเพ่ือหาปŦญหา
อุปสรรคและขšอผิดพลาด แลšวนĞาไปแกšไขปรับปรุงแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ ใหšมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึนเปŨนประจĞา

อยŠางตŠอเนื่อง 
  8.   พัฒนาจัดหาบุคลากร เครื่องมืออุปกรณ์ วัสดุ ส่ิงของ แบบแผนผัง ทักษะความรูš และ
เทคโนโลยี ฯลฯ ท่ีเปŨนปŦญหาอุปสรรคฯ ใหšพรšอมเพ่ือเตรียมรองรบักับภาวะฉกุเฉินสอดคลšองสภาพการประกอบการ
ทŠาเรือฯ ในปŦจจุบันและอนาคต    
  9.   เสริมสรšางการขนสŠงสินคšาตŠอเนื่องหลายรูปแบบ และความมั่งคงของทŠาเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทยใหšเขšมแข็งย่ิงขึ้น   
 

 
 

 

 
 

 



 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 12 ของ 68 หนšา 

 
ง. ระดับภาวะฉุกเฉิน 

ภาวะฉุกเฉินระดับท่ี 1    

  เปŨนเหตุการณ์ที่เกิดข้ึนในเขตทŠาเรอืแหลมฉบัง และสถานประกอบการภายในพื้นท่ีเขตทŠาเรือ
แหลมฉบังทุกหนŠวยงาน ซ่ึงเจšาหนšาที่ในสถานประกอบการน้ันๆ และหรือเจšาหนšาท่ีของทŠาเรือแหลมฉบังสามารถ
ควบคุมสถานการณ์ไดšเอง 
ภาวะฉุกเฉินระดับท่ี 2 
  เปŨนเหตุการณท์ี่เกนิขีดความสามารถของเจšาหนšาท่ี  ทŠาเรือแหลมฉบัง  และสถานประกอบการ
ภายในพื้นท่ีเขตทŠาเรือแหลมฉบัง จะควบคุมไดš จึงขออนุมัตจิัดต้ังศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินจาก ผูšอĞานวยการทŠาเรือ
แหลมฉบัง เพ่ือประสานงานขอกĞาลังสนับสนุนจากภายนอกหรือหนŠวยงานทšองถิ่นเขšามาทĞาการชŠวยเหลือ ฯ 
ภาวะฉุกเฉินระดับที่ 3 

  เปŨนเหตุการณ์ตŠอเนื่องจากภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 มีความรุนแรงและมีแนวโนšมวŠาจะสŠงผลกระทบ
ตŠอพื้นท่ีและประชาชนที่อาศัยอยูŠรอบพ้ืนที่ทŠาเรือแหลมฉบัง โดยหนŠวยงานทšองถิ่นไมŠสามารถควบคุมสถานการณ์ไดš 
ตšองขอความชŠวยเหลือในระดับจังหวัดและจังหวัดใกลšเคียงหรือสŠวนกลาง 
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จ. การปฏิบัติในภาวะฉุกเฉิน 
ภาวะฉุกเฉนิระดับท่ี 1 

  ทŠาเรือแหลมฉบัง และสถานประกอบการในเขตทŠาเรือแหลมฉบงัท่ีเกิดเหตุฉุกเฉิน ใหšดĞาเนินการ
ดังน้ี 
  1. หนŠวยงานที่เกิดเหตุเขšาระงับเหตุ ตามแผนฉุกเฉินของตน 
  2. รายงานศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง ใหšทราบในเบื้องตšนทางวิทยุนามเรียกขาน  
ศูนย์รับแจšงเหตุความถ่ี 157.500 MHz (ทางบก) และหรือนามเรียกขาน บริการทŠา ความถี่ 156.650 MHz 
(ทางน้Ğา) ทางโทรศัพท์ 0-3840-9111., 0-3840-9114 การรายงานตšองระบุจุดเกิดเหตุ ภัยท่ีเกดิ สาเหตุการเกิด 
ขนาดความรุนแรง การดĞาเนินการแกšไขในชŠวงนั้น การติดตŠอสื่อสาร รายละเอียดเทŠาท่ีมีท้ังหมด ฯลฯ เพ่ือใหšศูนย์รับ
แจšงเหตุไดšทราบเบื้องตšนและรายงานผูšบังคับบัญชาเพื่อพิจารณาในการเตรียมการใหšการสนบัสนุนและเขšาชŠวยเหลือ

ตŠอไป (ตามแบบรายงานฯ ภาคผนวก) 
  3. ศูนย์รับแจšงเหตุรายงานผูšบังคับบัญชาตามลĞาดับชั้น  ศจป., ศูนย์ความปลอดภัย คค.  
การทŠาเรือฯ  
  4. ศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง จัดเจšาหนšาท่ีเขšาไปสังเกตการณ์ และแจšงเจšาหนšาท่ีที่
เก่ียวขšองเตรียมกĞาลังเขšาชŠวยเหลือ 
  5. เจšาหนšาท่ีสังเกตการณ์ ศูนย์รับแจšงเหตุฯ ประเมินสถานการณ์ ประสานหนŠวยงานที่
เก่ียวขšอง และสŠงกĞาลังเขšาชŠวยเหลือเมื่อไดšรับการรšองขอ   
  6. กรณีเหตุการณ์ลุกลาม เขšาสูŠภาวะฉุกเฉินระดับที่ 2 ผูšอĞานวยการภาวะฉุกเฉินขออนุมัติจาก
ผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบังจัดต้ังศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินทŠาเรือแหลมฉบัง  
 
 

 

 
 
 

 
 
 
 
 



 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 14 ของ 68 หนšา 

 

ภาวะฉุกเฉิน  ระดับที่ 1 
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหนŠวยงาน   ระดับที่ 1 

 
 

 

 
 

 
 
 

 

 
 

 

 
 
 

 

 
 
 

 
 

 

 

สถานประกอบการณ์/ 
หนŠวยงานที่เกิดเหตุ 

 
หนŠวยสนับสนุนภายใน ทลฉ. 

 

 
เจšาหนšาที่ ศจป. 

 
เจšาหนšาที่ศุลกากร 

 

 
หนŠวยงานขšางเคียง จุดเกิดเหตุ 

 

 

(Emergency 
Director : ED 

 

ผูšประสานงาน  
(MUTUAL CO-ORDINATOR:MC) 

 

On scene 
Commander: OC 

จดุเกิดเหตุ 

 
ศูนย์รับแจšงเหตุฯ 
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ภาวะฉุกเฉนิระดับท่ี 2 
  เม่ือภาวะฉุกเฉินเขšาสูŠระดับ 2 ทŠาเรือแหลมฉบังจะจัดตั้งศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉนิขึ้น ณ บริเวณ
ศูนย์ปŜองกันและบรรเทาสาธารณภัย ทŠาเรือแหลมฉบัง 
 การรับทราบสถานการณ์ตŠาง ๆ กŠอนจัดตั้งศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน 
   เม่ือเกิดเหตุในสถานประกอบการหรือหนŠวยงานในเขตทŠาเรือแหลมฉบังผูš รับผิดชอบสถาน
ประกอบการหรือหนŠวยงานจะเขšาระงับเหตุ ตามแผนฉุกเฉิน ของหนŠวยงานนั้นๆ ซ่ึงจะเปŨนการปฏิบัติตาม
แผนภาวะฉุกเฉินระดับท่ี 1 โดยจะมีหนŠวยสนับสนนุในการแกšไขเหตุฉุกเฉินจากทŠาเรือแหลมฉบังเขšาชŠวยเหลือ
เม่ือเกินความสามารถของสถานประกอบการหรือหนŠวยงานในเขตทŠาเ รือแหลมฉบัง ผูšอĞ านวยการ                     
ทŠาเรือแหลมฉบัง ส่ังจัดต้ังศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น  และดĞาเนินการดังนี้ 

  1. ทŠาเรือแหลมฉบัง และสถานประกอบการในเขตทŠาเรือแหลมฉบังที่เกิดเหตุฉุกเฉิน  
  1.1 จัดเจšาหนšาที่ผูšรับผิดชอบของสถานประกอบการหรือหนŠวยงานรŠวมกับหนŠวยสนับสนุนจาก
ภายนอกดังนี้ 
    1.1.1  ผูšอĞานวยการเหตุฉกุเฉิน (EMERGENCY DIRECTOR : ED) เปŨนผูšมีอĞานาจสั่งการ
สูงสุดในสถานประกอบการหรือหนŠวยงานในทŠาเรือใสŠเสื้อสีสšม – อักษร “ผอ.เหตุฉุกเ ฉิน” และ  
“EMERGENCY DIRECTOR (ED)” 

   1.1.2  ผูšส่ังการ ณ ท่ีเกิดเหตุ (ON SCENE COMMANDER : OC) เปŨนผูšสั่งการและ
บังคบับัญชาในท่ีเกิดเหตุของสถานประกอบการหรอืหนŠวยงานในทŠาเรือ  ใสŠเส้ือสีเขียว – อักษร “ผูšสั่งการ” 
และ “ONSCENE COMMANDER (OC)”   
      1.1.3  ผูšประสานงานของสถานประกอบการหรือหนŠวยงานในทŠาเ รือ  (MUTUAL  
CO-ORDINATOR: MC) เปŨนผูšประสานงานระหวŠาง OC และหนŠวยใหšการสนับสนุนจากภายนอกที่มาจาก 
เทศบาลแหลมฉบัง หรือหนŠวยงานขšางเคียง ใสŠเส้ือสีเขียว–อักษร “ผูšประสานงาน และ MUTUAL CO-

ORDINATOR (MC)” 
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  2. ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ทŠาเรือแหลมฉบัง  
   2.1 ประสานงานกับ MC ของสถานประกอบการหรือหนŠวยงานในทŠาเรอืแหลมฉบัง  
จัดเจšาหนšาท่ีและอุปกรณ์เขšาสนบัสนุนและรŠวมระงับเหตุกับสถานประกอบการหรือหนŠวยงานที่เกิดเหตุ 

   2.2 แจšงแผนกรักษาความปลอดภัยทŠาเรือแหลมฉบัง (ผรภ.ทลฉ.) ในการเพิ่มมาตรการ
ควบคุมบุคคลและยานพาหนะท่ีไมŠเก่ียวขšองและท่ีไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšาพ้ืนท่ีเกิดเหตุหรอืเขตทŠาเรือ 
   2.3 ประสาน ผรภ.ทลฉ.จัดเตรียมรถนĞาหรือเจšาหนšาท่ีนĞาทางแกŠหนŠวยงานสนับสนุนจาก
ทšองถิ่นเขšาสูŠพ้ืนท่ีเกิดเหตุ 
   2.4 แจšง สภ.แหลมฉบัง เพื่อชŠวยปŗดกั้นจัดการจราจรเสšนทางที่จะใชšไป ยังสถาน

ประกอบการท่ีเกิดเหตุ และเขšารักษาความสงบเรียบรšอยในพื้นท่ีเกิดเหตุ 
   2.5 เตรียมการอพยพในกรณีท่ีตšองมีการอพยพประชาชนหรือพนักงานของบริษัทฯ 
   2.6 เม่ือหนŠวยงานจากภายนอกมาถึงศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ใหšดĞาเนินการดังนี้ 
    2.6.1 เขšารายงานตัวตŠอ ผอ.ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน  บริเวณศูนย์ปŜองกันและ

บรรเทาสาธารณภัย ทŠาเรือแหลมฉบัง 
    2.6.2 แจšงจĞานวนกĞาลังเจšาหนšาที่ อุปกรณ์ ฯลฯ ท่ีนĞามาสนับสนุน 
    2.6.3 รับทราบสถานการณ์ 
    2.6.4 รับทราบผังบริเวณ เสšนทาง รายละเอียด ที่จĞาเปŨนฯลฯ 
     2.6.5 รับมอบภารกิจ 
    2.7 การระงับภัยและการชŠวยเหลือผูšบาดเจ็บ ณ จุดเกิดเหตุ ขึ้นอยูŠกับการส่ังการของ OC 
ของสถานประกอบการหรือหนŠวยงานที่เกิดเหต ุOC ทŠาเรือแหลมฉบัง หรือ OC หนŠวยงานทšองถิ่นท่ีเขšามาสนับสนนุ 
ตามลĞาดับ โดยประสานกบัหัวหนšาชุดสนับสนุนจากหนŠวยงานภายนอกท่ีเขšามาชŠวยเหลือฯ 

    2.8 การสั่งการขั้นสูงสุดขึ้นกับผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินทŠาเรือแหลมฉบัง   
โดยใหšขšอมูล ขšอแนะนĞา และประสานงานกับเจšาหนšาท่ีของสถานประกอบการ OC และ MC   
   3. สถานประกอบการและหนŠวยงานภายในทŠาเรือแหลมฉบัง 
    3.1 เจšาหนšาท่ี PFSO หรือผูšแทนสถานประกอบการ รายงานตัวตŠอผูšอĞานวยการศูนย์
อĞานวยการเหตุฉุกเฉนิ เพื่อรับทราบสถานการณ์และรับมอบภารกิจ 
    3.2 เจšาหนšาที่ PFSO หรือผูšแทนสถานประกอบการ เปŨนผูšใหšขšอมูลขŠาวสารกลับไปยัง

หนŠวยงานของตน  
   4. การประเมินสถานการณ์ 
   กรณีเหตุการณ์ลุกลามเขšาสูŠภาวะฉุกเฉินระดับที่3 (อยูŠในดุลยพินิจของผูšอĞานวยการศูนย์
อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ) ผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ประสานงานกับหนŠวยงาน ทšองถิ่ นเพ่ือขอความ
ชŠวยเหลือจาก จังหวัดชลบุร ีและสŠงมอบการบังคับบัญชาตŠอไป 
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ภาวะฉุกเฉนิ ระดับที่ 2 
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหนŠวยงาน ระดับที่ 2 

 
 

 

 
 

 
 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 
 

 

 
 
 

 

ผูšประสานงาน  

(MUTUAL CO-ORDINATOR:MC) 

On scene Commander 

: OC 

 

ชุดสนับสนุนจากศูนย์ฯทŠาเรือแหลมฉบัง / 

งานปŜองกันเทศบาลแหลมฉบังรายงานตัว

และเขšาชŠวยเหลือ 

 

ศูนยอ์Ğานวยการเหตุฉุกเฉิน 

 

 

ศูนย์ 

รับแจšงเหตุ ฯ 

Emergency 

DirectorED 

จดุเกิดเหตุ 
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ภาวะฉุกเฉนิระดับท่ี 3 

  เม่ือภาวะฉุกเฉินเขšาสูŠระดับท่ี 3 ผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินทŠาเรือแหลมฉบังหรือผูš
บัญชาการเหตุการณ์ระดับท่ี 2 สŠงมอบและรายงานตŠอผูšอĞานวยการปŜองกันภัยฝśายพลเรือนหรือผูšแทนท่ีไดšรับ
มอบหมายและมีอĞานาจตามกฎหมายฯ 
  
วิธีปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินในทŠาเรือแหลมฉบัง 
 เหตุฉุกเฉินจากการกŠอวินาศกรรมโดยใชšระเบิด 
 การปฏิบัติเม่ือไดšรับแจšงวŠามีการวางระเบิดภายในเขตทŠาเรือ 
  1. รายงานผูšบังคับบญัชา ศจป. ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม การทŠาเรือฯ และจังหวัดชลบุรี 

  2. แจšงหนŠวยงานท่ีเกี่ยวขšอง / ถšาเปŨนสถานประกอบการทŠาเทียบเรือใหšแจšงศูนยรั์บแจšงเหตุ 
  3. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ท้ังบุคคลและ
ยานพาหนะ รวมทั้งจัดการจราจรหลีกเล่ียงเสšนทางผŠานจดุเกิดเหตุ 
  4. เจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัย ตรวจสอบกระเป๋า กลŠองพสัดุ หรือลังอุปกรณ์ที่นĞามาโดยคน
แปลกหนšาหรือบุคคลท่ีนŠาสงสัยหรือมีพิรุธ 
  5. เจšาหนšา ท่ีรักษาความปลอดภัย ตรวจสอบจดหมายและพัสดุท้ังหมดที่ รับเขšามาใน 

จุดรับสŠงพัสดุ 
  6. หากพบวŠามีกลŠองพัสดุตšองสงสัย หšามจับ ขยับหรือเปŗด 
  7. ก้ันเขตพ้ืนท่ีอันตรายทันที หšามบุคคลท่ัวไปผŠานในรัศมีไมŠต่ĞากวŠา 100 เมตร 
  8. ประกาศใชšแผนอพยพ ไปยังจดุรวมพล 
  9. ประสานทมีฉุกเฉินเตรียมความพรšอม และหšามใชšวิทยุส่ือสารและโทรศัพท์มือถอืใกลšวัตถุ 
ตšองสงสัย 

  10. รอเจšาหนšาท่ี EOD หรือหนŠวยงานท่ีเกี่ยวขšองเขšาตรวจสอบ 
  11. ปฏิบัติตามคĞาแนะนĞาเจšาหนšาท่ีผูšชĞานาญการ 
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  การปฏิบัติเมื่อไดšรับการขŠมขูŠทางโทรศัพท์ 
   1. เมื่อไดšรับโทรศัพท์ขŠมขูŠพยายามต้ังสติ  ควบคุมอารมณ์ใหšไดšอยŠาต่ืนเตšนและเตรียมหา
กระดาษบันทึกขšอความทันที (ตามแบบฟอร์มบันทึกการขูŠทางโทรศัพท์)   

          2. พยายามสรšางบรรยากาศที่ดี อยŠาพูดขัดจังหวะปลŠอยใหšผูšขŠมขูŠพูดไปเร่ือยๆ และชักชวน
พูดคุยใหšนานเทŠาที่โอกาสจะอĞานวย โดยพยายามสรšางความเห็นใจดšวยการกระทĞาดังน้ี 
                  2.1 แสดงความสนใจผูšขŠมขูŠใหšรูšสึกวŠาเราเห็นความสĞาคัญ สอบถามวัตถุประสงค์ 
                  2.2 หากผูšขŠมขูŠเริ่มมีทŠาทีเปŨนกันเองใหšชวนพูดคุยสอบถามรายละเอียดใหšมากที่สุด   
เชŠน การวางระเบิดเปŨนเวลาใด สถานที่ท่ีจะระเบิดที่แนŠนอน ทĞาไมจึงวางไวšท่ีน้ัน 

                  2.3 ถšาผูšโทรศัพท์ขŠมขูŠแสดงความรูšสึกโกรธแคšนผูกใจเจ็บตŠอใคร ใหšพยายามสรšาง
อารมณ์รŠวมวŠาเรารูšสึกคลšอยตามซึ่งอาจจะไดšสาเหตุของความไมŠพอใจรวมท้ังท่ีสรšางความเจ็บแคšน  ซ่ึงจะเปŨน
ประโยชน์ตŠอการสืบสวนมาก 
          3. พยายามพิสูจน์ทราบเสียงท่ีไดšยิน วŠาผูšพูดเปŨนคนเพศใด อายุประมาณเทŠาใด สĞาเนียงการ
พูดนŠาจะเปŨนคนทšองถ่ินภาคใดหรือ สัญชาติใด ทŠวงทีคĞาพูดชšาเร็ว ติดอŠาง หรือพูดแบบล้ินคับปาก 
          4. ประเมินสภาพจิตใจวŠาเปŨนคนอยŠางไร (จิตผิดปกติอาฆาตแคšนหรือมีปมดšอย)  เทŠาที่
สามารถประเมินไดš 
          5. พยายามสังเกตเสียงอ่ืนๆ ท่ีเล็ดลอดเขšามาเทŠาที่จะฟŦงไดš  เชŠน เสียงเครื่องบิน รถไฟ   
เครื่องจักร   เสียงสัตว ์  เพ่ือเปŨนประโยชน์ในการสืบสวนตŠอไป 
          6. พยายามเก็บรายละเอียดใหšมากท่ีสุด แลšวรีบรายงานผูšบังคับบัญชา พรšอมแบบฟอร์มท่ี
บันทึกไวšใหšรับทราบทันที 
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 การสังเกตพัสดหุรือจดหมายที่นŠาสงสยัวŠาจะเปŨนระเบิด 

              หากไดšรับจดหมายที่ไมŠทราบวŠาผูšสŠงเปŨนผูšใด และมีน้ĞาหนักหรือมีการใสŠซองท่ีมีความแนŠนหนา
ผิดปกติไมŠควรรีบเปŗดจดหมายหรือสิ่งตีพิมพ์น้ันควรพจิารณาถึงขšอสังเกตดังนี้ 

         1. เค ร่ืองหมายประทับบนดวงตราไปรษณีย์มาจากที่ ใด  มาจากแหลŠงหรือยŠ านใด 
ท่ีมีความเกี่ยวพันกับผูšรับหรือไมŠ 
         2. การเขียนหรือจŠาหนšาซองตัวสะกดผูšรับ รวมทั้งสถานที่ที่อยูŠผูšรับถูกตšองหรือคลาดเคล่ือน
เพียงใด 
         3. ความสมดุลของพัสดุ ถšามีน้Ğาหนักไปขšางใดขšางหน่ึงผิดปกติใหšตั้งขšอสงสัยไวšกŠอน 

         4. น้Ğาหนักพัสดุ ถšามีน้Ğาหนักผดิปกติเม่ือเทียบขนาดกับซองแลšว หรอืมีขนาดหนาเกินกวŠา 2.5 
มิลลิเมตร ใหšเพิ่มความระวังเปŨนพิเศษ 
         5.  มีรอยเจาะตัดที่ซองหรือไมŠ เพราะการทĞาวัตถุระเบดิอาจจะตšองดัดแปลงซอง 
         6. สังเกตรอยเปŚŪอน รอยดŠาง ท่ีอาจจะเกิดจากคราบน้Ğามันของวัตถุระเบิดไดš 
          7. สังเกตดšวยการดมกล่ิน วัตถุระเบิดจะมีกลิ่นของสารที่ทĞาระเบิดบางชนิดมกีล่ินคลšาย
เมล็ดอัลมอนด์ บางชนดิมีกล่ินหวานหอมเอียนๆ (กลีเซอรีน) 
          8. ความรูšสึก วัตถุท่ีประกอบเปŨนระเบิดจดหมายจะตšองมีช้ินสŠวนของแข็ง  อาจจะเปŨน
กระดาษแข็ง แผŠนไมš ไฟเบอร์ หรือโลหะ ซ่ึงจะมีความแตกตŠางในการสัมผัสเมื่อเทียบกับจดหมายท่ัวไป 
   
 การปฏิบัติเมื่อเกิดระเบิดหรือถูกโจมตีดšวยวัตถุอันตรายในทŠาเรือ 
  1.  รายงานผูšบังคบับัญชา กรมเจšาทŠา ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม การทŠาเรือฯและจังหวัดชลบุร ี
  2. แจšงหนŠวยงานท่ีเกี่ยวขšอง / ถšาเปŨนสถานประกอบการทŠาเทียบเรอืใหšแจšงศูนยรั์บแจšงเหตุ 

  3.  อพยพบุคคลออกจากพื้นท่ีเกดิเหตุ 
  4.  ก้ันเขตอันตรายทันที ใหšอยูŠในรัศมีท่ีปลอดภัย 
  5.  จัดเตรียมพื้นท่ีสĞาหรับรถพยาบาลและเครื่องอĞานวยความสะดวก 
  6.  เตรียมพรšอมในการดับเพลิง  
  7. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 

   8.  รักษาพื้นที่เกิดเหตุไวšเพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 
  9.  ผรภ.ทลฉ.จดัรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ. เพื่อนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท. ทšองถิ่นที่เขšารŠวม
ระงับเหตุ 
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  10. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดท่ีตรวจพบ รวมท้ังรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่พบเห็นหรืออยูŠ
ในเหตุการณ์เบ้ืองตšน  
  11. ปฏิบัติตามคĞาแนะนĞาของ ผูš ส่ังการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึง  

ท่ีเกดิเหตุ 
 

 เหตุฉุกเฉินจากการกŠอวินาศกรรมโดยการวางเพลิง 
 ขšอสังเกตวŠาการเกิดเพลิงไหมšโดยการจงใจหรอืเจตนาใหšเกิด 
  1. การทĞาใหšไฟฟŜาลัดวงจรหรือไมŠ 

  2. มีการแผŠขยายออกอยŠางรวดเร็วโดยไมŠคาดฝŦน 
  3. รŠองรอยจากการบุกรุกโดยพลการ 
  4.  กล่ิน และสีของเปลวเพลิง หรือสีของควันท่ีอาจจะเปŨนหลกัฐานที่ใชšในการวางเพลิง 
  5. ซากของขวด กระป๋องหรือภาชนะท่ีใชšในการวางเพลิงและทิ้งไวšในบริเวณที่เกิดเหตุ 
  6. หลักฐานหรือช้ินสŠวนที่เผาไหมšที่ตกอยูŠในจุดที่เกิดไฟ 
  7. ช้ินสŠวนของอุปกรณ์ที่ใชšเปŨนตัวจุดหรืออุปกรณ์ต้ังเวลา 
  8. อุปกรณ ์หรือวัสดท่ีุมีคŠาที่ตรวจพบในพ้ืนที่เกิดเหตุ 
  9. ลักษณะของบคุคลท่ีอาจจะเขšาไปทĞาลายหลักฐานระหวŠางเขšาชŠวยในการดับเพลิง 
 
 การปฏิบัติเมื่อพบเหตุเพลิงไหมšในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง 
  1. ทĞาการดับเพลิงเบ้ืองตšน หากสามารถทĞาไดšโดยพิจารณาถงึความปลอดภัย 
  2. ขอความชŠวยเหลือจากบุคคลท่ีอ ยูŠ ในบริเวณท่ีเ กิดเห ตุ และ แจš ง ศูนย์ รับแจš ง เหตุ  

เพ่ือประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšอง  
  3. รายงานผูšบังคบับัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
  4. อพยพบุคคลออกจากพ้ืนท่ีเกิดเหตุไปยังจุดรวมพล 
  5. ก้ันเขตอันตรายทันที ใหšอยูŠในรัศมีที่ปลอดภัย 
  6. จัดเตรียมพื้นที่สĞาหรับรถพยาบาล และสิ่งอĞานวยความสะดวก 
  7. เตรียมพื้นท่ีสĞาหรับรถดับเพลงิ จากหนŠวยงานภายนอก 

  8. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 
  9. รักษาพื้นที่เกิดเหตุไวšเพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 
  10. ผรภ.ทลฉ. จดั รปภ.เพ่ือเฝŜาและปŜองกันการโจรกรรม 
 



 

  ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 22 ของ 68 หนšา 

  
  11. ผรภ.ทลฉ.จดัรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นท่ีเขšารŠวม
ระงับเหตุ 
  12. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดท่ีตรวจพบ รวมท้ังรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่พบเห็นหรืออยูŠ

ในเหตุการณ์เบ้ืองตšน 
  13. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของ ผูšสั่งการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึงท่ีเกิดเหตุ 
 
 เหตุฉุกเฉินจากการทĞาลายทรัพย์สินและส่ิงอĞานวยความสะดวกในเขตทŠาเรือโดยการจงใจ 
  วิธีปฏิบติัเม่ือพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุ 

  1. แจšงศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 
  2. รายงานผูšบังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินท่ีเก่ียวขšอง 
  3. ปŗดกั้นพื้นที่ท่ีเกิดเหตุ  และแจšง  สภ.แหลมฉบัง 
  4. ผรภ.ทลฉ.เพ่ิมกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา - ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 
  5. ใหšม่ันใจวŠาทกุคนอยูŠในความปลอดภัย  พยายามติดตŠอกับผูšบุกรุก และพยายามเกล้ียกลŠอม
และเจรจาตŠอรองโดยผูšท่ีมีความชĞานาญดšานการเจรจาตŠอรอง 
  6. พยายามควบคุมใหšผูšบุกรุกอยูŠในพ้ืนที่ ที่ปลอดภัย  ถšาเห็นวŠาไมŠมคีวามปลอดภัยกับบุคคล
อ่ืน ๆ ท่ีอยูŠในพ้ืนท่ีอยŠากระทĞาการใด ๆ จนกวŠาเจšาหนšาท่ีตĞารวจมาถึง 
  7. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรียมพ้ืนท่ี ๆ ไมŠมีผลกระทบ หรืออยูŠ
ใกลšอุปกรณ์/หรือพ้ืนที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  8. ประเมินสถานการณ์ท่ีตึงเครียด และอาจจะสรšางความเสียหายตŠอ อาคาร ทŠาเทียบเรือ ตูš

สินคšา อุปกรณ์ตŠาง ๆ รวมท้ังการบาดเจ็บจากเหตกุารณ์ 
  9. จัดเตรียมพื้นที่สĞาหรับการปฐมพยาบาลในกรณีท่ีมีผูšบาดเจ็บ  
  10. เตรียมพรšอมในการดับเพลิง  
   11. รักษาพื้นที่เกิดเหตุไวšเพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 
   12. ผรภ.ทลฉ.จดัรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นที่เขšารŠวม
ระงับเหตุ 

  13. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดท่ีตรวจพบ รวมท้ังรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่พบเห็นหรืออยูŠ
ในเหตุการณ์เบ้ืองตšน 
 
  14. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของ ผูšสั่งการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
 

 

ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 23 ของ 68 หนšา 

 
 เหตุฉุกเฉินจากการใชšอาวธุเพ่ือเขšาทĞารšายบุคคลในเขตทŠาเรอืหรือบนเรือ 
  วิธีปฏิบติัเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุ 
  1. แจšงศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 
  2. รายงานผูšบังคบับัญชา สภ.แหลมฉบัง/ศจป.  
  3. ปŗดกั้นพื้นที่ท่ีเกิดเหตุ 
  4. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา  - ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 

  5. พยายามควบคุมใหšผูšบุกรุกอยูŠในพ้ืนที่ ที่ปลอดภัย  ถšาเห็นวŠาไมŠมคีวามปลอดภัยกับบุคคล
อ่ืน ๆ  ท่ีอยูŠในพ้ืนท่ีอยŠากระทĞาการใด ๆ จนกวŠาเจšาหนšาท่ีตĞารวจมาถึง 

 
  7. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรยีมพื้นท่ีๆ ไมŠมีผลกระทบ หรืออยูŠ
ใกลšอุปกรณ์/หรือพื้นที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  8. ประเมินสถานการณ์ท่ีตึงเครียด และอาจจะสรšางความเสียหายตŠอ อาคาร ทŠาเทียบเรือ  
ตูšสินคšา อุปกรณ์ตŠางๆ รวมท้ังการบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 
  9. จัดเตรียมพื้นที่สĞาหรับการปฐมพยาบาลในกรณีท่ีมีผูšบาดเจ็บ  
  10.  เตรียมพรšอมในการดับเพลิง  
  11. รักษาพื้นที่ที่เกิดเหตุไวšเพ่ือการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 

  12.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ. เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถ่ินท่ีเขšารŠวม
ระงับเหตุ 
  13. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดท่ีตรวจพบ รวมท้ังรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่พบเห็นหรืออยูŠ
ในเหตุการณ์เบ้ืองตšน 
 
  14. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของ ผูšส่ังการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
  

 
 
 
 
 
 
 



 

  ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02 หนšา 24 ของ 68 หนšา 

 
 เหตุฉุกเฉินจากการลักลอบนĞาอาวุธและคนผŠานเขšา – ออกทŠาเรือแหลมฉบัง 
  วิธีปฏิบติัเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุ 
  1. แจšงศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 

  2. รายงานผูšบังคบับัญชา 
  3. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี ๆ อาจจะมีผลกระทบ  ปŗดกั้นพ้ืนท่ีที่เกิดเหตุ หšามบุคคลท่ีไมŠไดš
รับอนุญาตผŠานเขšา 
  4. แนŠใจในความปลอดภยัของบุคคลท่ีอยูŠรอบ ๆ ท้ังหมด  ควบคุมตัวผูšท่ีแอบซŠอนตัวมากับเรือ 
(Stowaways) รวมท้ังบุคคลที่อยูŠในกลุŠมเดียวกันใหšอยูŠในที่ปลอดภยั   

  5. ผรภ.ทลฉ.จัดเจšาหนšาท่ี รปภ.เพื่อควบคุมการนĞาอาวุธและตัวผูšท่ีแอบซŠอนตัวมากับเรือ 
(Stowaways) ใหšอยูŠในพื้นท่ีรักษาความปลอดภัย จนกวŠาเจšาหนšาท่ีตĞารวจ ศุลกากร  ตรวจคนเขšาเมือง หรือ 
กรมเจšาทŠา มาถึง  
  6. จัดเตรียมอปุกรณ์ปŜองกันการตŠอสูš แยกตัวผูšท่ีแอบซŠอนตัวมากับเรอื (Stowaways) ออก
จากกันเปŨนรายตัว หรือกลุŠมเล็ก ๆ เพื่องŠายในการควบคุม 
  7. ใหšผูšท่ีแอบซŠอนตัวมากับเรือ (Stowaways) อยูŠในความสงบ โดยอาจจดัเตรียมน้Ğาและ
อาหารใหšแกŠพวกเขา 
  8. ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 
  9.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรอืจัด จนท.รปภ.เพื่อนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ที่เขšารŠวม
ระงับเหตุ 
  10. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมทั้งรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่พบเห็นหรืออยูŠ

ในเหตุการณ์เบ้ืองตšน 
  11. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของ ผูšสั่งการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลงัจากมาถึง 

 
 

 
 
 

 

 

 

  ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 25 ของ 68 หนšา 

 
 เหตุฉุกเฉินเม่ือมีการปฏิบัติการจับยึดตัวประกันในทŠาเรือหรือบนเรือ 
  วิธีปฏิบติัเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุในเขตพื้นท่ีควบคุม 
  1. รายงาน PFSO และผูš บังคับบัญชา  และศูนย์ปลอดภัยคมนาคม การทŠาเรือฯ  
และ ศจป. 
  2. แจšงศูนย์รับแจšงเหตุ เพ่ือขอสนับสนุนจาก สภ.แหลมฉบัง 
  3. หยุดการปฏิบัติงานในพื้นท่ี ๆ อาจจะมีผลกระทบ ปŗดก้ันพื้นท่ีท่ีเกดิเหตุ หšามบุคคลท่ีไมŠไดš
รับอนุญาตผŠานเขšา 

  4. ใหšแนŠใจวŠาทกุคนท่ีถูกจับอยูŠในความปลอดภัย ใหšพยายามติดตŠอกับผูšบุกรุก และพยายาม
เกล้ียกลŠอมและเจรจาตŠอรองโดยผูšที่มีความชĞานาญดšานการเจรจาตŠอรองและเปŨนผูšที่ไดšรับมอบหมายเทŠานั้น 
  5. ถšาเห็นวŠาไมŠมีความปลอดภัยกับบุคคลอื่น ๆ ท่ีอยูŠในพื้นท่ีอยŠากระทĞาการใด ๆ จนกวŠา
เจšาหนšาที่ตĞารวจมาถึง 
  6. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี ๆ อาจจะมีผลกระทบ จัดเตรียมพ้ืนท่ี ๆ ไมŠมีผลกระทบ หรอือยูŠ
ใกลšอุปกรณ์/หรือพ้ืนที่ ที่ปลอดภัยของเรือ  
  7. จัดเตรียมพื้นที่สĞาหรับการปฐมพยาบาลในกรณีท่ีมีผูšบาดเจ็บ  
  8. เตรียมพรšอมในการดับเพลิง  
  9.  ผรภ.ทลฉ. เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠมีหนšาที่และไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 

  10. รักษาพื้นที่เกิดเหตุไวšเพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 
  12. ผรภ.ทลฉ.จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ. เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท. ท่ีเขšารŠวมระงับเหตุ 
  13. บันทึกรายละเอียดท้ังหมดที่ตรวจพบ รวมท้ังผูšท่ีพบเห็นหรืออยูŠในเหตุการณ์ปฏิบัติตาม
คĞาส่ังของ ผูšสั่งการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถงึ 
 
 

 

 
 
 

 
 

 



 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพนัธ ์2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 26 ของ 68 หนšา 
 

 เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดการรั่วไหลของสารเคมี หรือการเกิดรถสารเคมีพลิกคว่Ğา 
      1.  แจšงศูนย์รับแจšงเหตุ (โดยในการดĞาเนินงานตšองอยูŠเหนือลมเปŨนหลัก) 
            -   จุดเกิดเหตุ (เวลา/ สถานที่เกิด)  
     - ปŜายประเภทสารเคมี (Class/Placard) 
            -   UN Number / ช่ือสารเคมี / MSDS (ถšาทราบ) 

     -  ลักษณะภาชนะท่ีบรรทุก (ISO Tank, Container หรืออ่ืนๆ) 
             -   สาเหตุการเกิด / สถานการณ์ ณ ปŦจจุบัน 
            -   หมายเลขทะเบียนรถ / ช่ือคนขับ (ถšาทราบ) 
            -   ความเสียหาย / ผูšบาดเจ็บ / ผลกระทบที่เกิดขึ้น 
            -   การติดตŠอส่ือสาร  รายละเอียดเทŠาที่มีท้ังหมด ฯลฯ เพ่ือใหšศูนย์รับแจšงเหตุไดšทราบ
เบื้องตšนและรายงานผูšบังคับบัญชาเพื่อพจิารณาในการเตรียมการใหšการสนับสนุนและเขšาชŠวยเหลือตŠอไป  
(ตามแบบฟอร์มการรายงานในผนวก ช. ) 
      2.  รายงานผูšบังคบับัญชา / กกท.สปก. / ศปค.กทท. 
      3.  หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี ๆ อาจจะมีผลกระทบ ปŗดก้ันพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุ หšามบุคคลที่ไมŠไดš
รับอนุญาตผŠานเขšา     
  4.  ศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือฯ ประสานงาน กกท.สปก. เพ่ือใหš ผูš เชี่ยวชาญดšานสารเคมี 
คลังสินคาอันตรายเขšาประเมินสถานการณ์ กรณีไมŠสามารถทĞาการปฏิบัติงานไดšดšวยตนเอง ตšองทĞาการ

ประสานงานเพื่อขอจัดต้ังศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินฯ และแจšง PFSO และหนŠวยงานที่เกี่ยวขšองตŠอไป 
       5. ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินฯ จะตšองปฏิบัติเพ่ิมเติมดังน้ี  
              5.1  จะตšองรับทราบขšอมูลทางดšานสารเคม ี(SDS) ระดับการปŜองกัน สถานการณ์ รวมทั้ง
ทิศทางลมและเสšนทางการเขšาระงับเหตุ 
             5.2  ตšองทĞาการประสานงานกับหนŠวยงานราชการเก่ียวกับคŠามลพิษดšาน ส่ิงแวดลšอมท่ี
เกิดขึ้นสĞาหรับสถานประกอบการหรือชมุชนที่อยูŠในพ้ืนที่เสี่ยง เพื่อท่ีจะสามารถทĞาการประสานงานในการท่ีจะ
ประกาศอพยพตŠอไป 

 
 
 
 
 

 
 

 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 27 ของ 68 หนšา 

 
  เหตุฉุกเฉินเมื่อน้Ğามนัหกรั่วไหลในเขตอาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง 
   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุน้Ğามันหกร่ัวไหลทางบก 
   1.  แจšงศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 

   2.  รายงานผูšบังคับบญัชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินท่ีเกี่ยวขšอง 
   3.  ผูšบังคับบัญชาสั่งการมอบหมายใหšหนŠวยเกี่ยวขšองของทŠาเรือแหลมฉบังจัดเตรียม
เครื่องมือและบุคลากรตามแผนปฏิบัติการ   
   4.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšส่ังการในที่เกิดเหตุ 

 

   วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุน้Ğามันหกร่ัวไหลทางน้Ğา 
   1.  แจšงศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 
   2.  ศูนย์รับแจšงเหตุแจšงแผนกส่ือสาร กองบริการ หมายเลขโทรศัพท์ 0-3840-9263   

   3.  แผนกส่ือสารฯ รายงานผูšบังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและดĞาเนินการตาม
แผนปฏิบัติการปŜองกันและขจัดมลพิษทางน้Ğาเนื่องจากน้Ğามัน หรือแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
   4.  กบก.จัดเตรียมเคร่ืองมือและบุคลากรตามแผนปฏิบัติการ   
   5.  แจšง ศจป. / กรมควบคุมมลพิษ และปฏิบัติตามคĞาส่ังของ ผูšส่ังการในที่เกิดเหตุจาก
หนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
   6.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšส่ังการในที่เกิดเหตุเมื่อมีสภาพแวดลšอมที่ปลอดภัย 
   7.  รายงานผลเม่ือเขšาสูŠภาวะปกติ 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 28 ของ 68 หนšา 

 
  เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหมšในเขตอาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง 
   วิธีปฏิบติัเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุ 
   1.  ศูนย์รับแจšงเหตุไดšรับแจšงจากผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ / ผูšพบเหตุ 

   2.  ศูนย์รับแจšงเหตุประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšอง  
   3.  รายงานผูšบังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
   4.  ก้ันเขตอันตรายทันที ใหšอยูŠในรัศมีที่ปลอดภัยท้ังทางบกและทางน้Ğา 
   5.  จัดเตรียมพื้นที่สĞาหรับรถพยาบาล และสิ่งอĞานวยความสะดวก 
   6.  เตรียมพ้ืนท่ีสĞาหรับรถดับเพลิง จากหนŠวยงานภายนอก 

   7.  ผรภ.ทลฉ.เพิ่มกĞาลัง และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ หšามบุคคลที่ไมŠไดšรับอนุญาตผŠานเขšา 
   8.  รักษาพ้ืนที่เกิดเหตุไวšเพ่ือการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนตŠอไป 
   9.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นที่เขšา
รŠวมระงับเหตุ 
    10. ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ รวมท้ังรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูšที่
พบเห็นหรืออยูŠในเหตุการณ์เบ้ืองตšน 
   11. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšบัญชาการเหตกุารณ์ 
 
  เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดเพลิงไหมšบนเรือ 

   วิธีปฏิบติัเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุเพลิงไหมšบนเรือระหวŠางเทียบทŠา 
1.  ศูนย์รับแจšงเหตุไดš รับแจšงจากเจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยเรือและทŠาเรือของ

ผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ (PFSO) และ 
2.  เจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยเรือและทŠาเรือของผูšประกอบการทŠาเทยีบเรือ (PFSO) 

แจšงศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล กรมเจšาทŠา (ศจป.) 
3.  ศูนย์รับแจšงเหตุประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšอง 
4.  รายงานผูšบังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
5.  ดĞาเนินการจัดการจราจรในจุดท่ีเกิดเหตุ พรšอมท้ัง ก้ันเขตอันตรายทันที ใหšอยูŠในรัศมี 

ท่ีปลอดภัย 
6.  จัดเตรียมพ้ืนท่ีสĞาหรับรถพยาบาล รถดับเพลิงและรถอื่นๆ ท่ีใหšความชŠวยเหลือในที่เกิด

เหตุเพ่ือใหšเกิดความสะดวกปลอดภัย 
7.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมมาตรการในการควบคมุการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พรšอมจัดเสšนทางการจราจรเพ่ือหลีกเลี่ยงผูšที่ไมŠเก่ียวขšองเขšาไปยังจุดเกิดเหตุ 

 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
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วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 29 ของ 68 หนšา 

 
8.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพื่อนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นท่ีเขšา

รŠวมระงับเหตุ 
9.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของ ผูš ท่ีพบเห็นหรืออยูŠใน

เหตกุารณ์เบ้ืองตšน 
10.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšบัญชาการเหตกุารณ์ 
วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือไดšรับแจšงเหตุเพลิงไหมšบนเรือระหวŠางจอดรอเทยีบทŠา 
1.  ศูนย์รับแจšงเหตุไดš รับแจšงจากศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล  

กรมเจšาทŠา (ศจป.) 

2.  ศูนย์รับแจšงเหตุประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšอง 
3.  แผนกสื่อสาร กองบริการ จัดการจราจรทางน้Ğา  
4.  รายงานผูšบังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
5.  ดĞาเนินการจดัการจราจร ณ กองบริการ ทŠาเรือแหลมฉบัง 
6.  ผรภ.ทลฉ. จัดเตรียมพ้ืนที่สĞาหรบัรถพยาบาล รถดับเพลิง รถอ่ืนๆ พรšอมอุปกรณ์ท่ีใหš

ความชŠวยเหลือในที่เกิดเหตเุพ่ือใหšเกิดความสะดวกปลอดภัย 
7.  ผรภ.ทลฉ. เพ่ิมมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พรšอมจัดเสšนทางการจราจรเพ่ือหลกีเลี่ยงผูšท่ีไมŠเกี่ยวขšองเขšาไปยงัจุดเกดิเหตุ 
 
8.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพื่อนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นท่ีเขšา

รŠวมระงับเหตุ 
9.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของผูš ท่ีพบเห็นหรืออยูŠใน

เหตกุารณ์เบ้ืองตšน 
10.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšบัญชาการเหตกุารณ์ 
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วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 30 ของ 68 หนšา 

 
 เหตุฉุกเฉินเม่ือไมŠสามารถใชšรŠองน้Ğาไดš 

1. ศูน ย์รับแจšง เหตุไดšรับแจšงจากศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล  
กรมเจšาทŠา (ศจป.) 

2.  ศูนย์รับแจšงเหตุประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšองฃ 
3.  แผนกสื่อสาร กองบริการ จัดการจราจรทางน้Ğา  
4.  รายงานผูšบังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
5.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšบัญชาการเหตกุารณ์ 

 

 เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดโรคระบาดในเขตทŠาเรือหรือบนเรือ 
1. ศูนย์รับแจšงเหตุไดšรับแจšงจากเจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยเรือและทŠาเรือของ

ผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ (PFSO) 
2.  ศูนย์รับแจšงเหตุประสานงานหนŠวยงานภายใน ทลฉ. ท่ีเกี่ยวขšอง 
3.  รายงานผูšบังคบับัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
4.  ผรภ.ทลจัดเตรียมพ้ืนท่ีสĞาหรับรถพยาบาล รถอ่ืนๆ พรšอมอุปกรณ์ท่ีใหšความชŠวยเหลือ 

ในที่เกิดเหตุเพื่อใหšเกิดความสะดวกปลอดภัย 
5.  ผรภ.ทลฉ. เพิ่มมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ทั้งบุคคลและยานพาหนะ 

พรšอมจัดเสšนทางการจราจรเพ่ือหลีกเลี่ยงผูšท่ีไมŠเกี่ยวขšองเขšาไปยังจุดเกิดเหตุ 
6.  ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.ทšองถิ่นท่ีเขšา

รŠวมระงับเหตุ 
7.  ผรภ.ทลฉ. บันทึกรายละเอียดรายชื่อและขšอมูลติดตŠอของ ผูš ท่ีพบเห็นหรืออยูŠใน

เหตุการณ์เบ้ืองตšน 
8.  ปฏิบัติตามคĞาสั่งของผูšบัญชาการเหตกุารณ์ 
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วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 31 ของ 68 หนšา 

 
 เหตุฉุกเฉินเม่ือเกิดเหตุดšานสารสนเทศ 

1.  ผูšใชšงานระบบแจšงแผนกสารสนเทศ กองแผนงาน หมายเลข 038-409-278, 279  
2.  แผนกสารสนเทศ กองแผนงาน ตรวจสอบ วิเคราะห์ และประเมินความรุนแรงของ  

ระบบสารสนเทศ  
3.  รายงานผูšบังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือทราบและดĞาเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวขšอง 
4.  แผนกสารสนเทศ ประชาสัมพันธ์ใหšผูšใชšบริการ และผูšท่ีเกี่ยวขšองไดšรับทราบขšอมูลทุก

ชŠองทางการส่ือสาร 
5.  รายงานความคืบหนšาใหšผูšบังคับบัญชารับทราบขšอมูลเปŨนระยะ  

6.  รายงานผลเมื่อดĞาเนินการแกšไขแลšวเสร็จ 
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วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 32 ของ 68 หนšา 

   

ฉ. งานธุรการและการสŠงกĞาลังบĞารุง 
  เม่ือศูนย์รับแจšงเหตุไดšรับแจšงใหšรายงานเหตุการณต์ŠอผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉินทราบ และทĞาการ
แจšงหนŠวยงานตŠางๆ ดังตŠอไปนี้ 
   1.  แผนกรักษาความปลอดภัย ทŠาเรือแหลมฉบัง  (ผรภ.ทลฉ.)  ทĞาการประเมิน
สถานการณ์ความรุนแรงตŠอเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นและรายงานตŠอผูšอĞานวยการเหตุฉุกเฉินทราบ ระดับความรุนแรงกĞาหนด
ไวšดังน้ี 
   ระดับ 1  หนŠวยงานหรือสถานประกอบการในเขตทŠาเรือฯ สามารถระงับเหตุไดšโดยลĞาพัง
ไมŠตšองการกĞาลังสนับสนุนจากหนŠวยงานภายนอก ไมŠมีผูšบาดเจ็บหรือบาดเจ็บเล็กนšอย ไมŠมีความเสียหายตŠอชีวติและ
ส่ิงแวดลšอม เม่ือดĞาเนินการแลšวใหšรายงานผูšอĞานวยการเหตฉุุกเฉินทราบ และจัดทĞารายงานเสนอตŠอผูšบังคับบญัชา

ตŠอไป 
   ระดับ 2  เม่ือสถานการณ์ เกินขีดความสามารถจะทĞาการระงับเหตุเบื้องตšน ไดšพิจารณา 
แลšวตšองการกĞาลังสนับสนนุจากภายนอกมีผูšบาดเจ็บจĞานวนหนึ่ง ใหšแจšงศูนย์รับแจšงเหตุเรียกหนŠวยงานท่ีเก่ียวขšองมา
ทĞาการระงับเหตุ ตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในพ้ืนท่ีเขตทŠาเรือแหลมฉบัง และแผนผังขั้นตอนการปฏิบัติ
เม่ือเกิดเหตุเพลิงไหมšและเหตุฉุกเฉินในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง  ตามเอกสารหมายเลข 2 (แผนปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุ
ฉุกเฉินในทŠาเรือฯ) และใหšผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบังอนุมัติใหš จัดต้ังศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น เพื่อ

อĞานวยการเหตุการณ์ใหšเปŨนไปดšวยความเรียบรšอย   และใหš ผรภ. ทลฉ.  ปŗดกั้นพ้ืนที่  ควบคุมการเขšาออกพ้ืนที่ของ
บุคคลและยานพาหนะ ทĞาการประเมินสถานการณ์เปŨนระยะ  อĞานวยความสะดวกแกŠหนŠวยสนับสนุนจากภายนอกที่
จะเขšาปฏิบติังาน และรายงานเหตุการณ์ใหšศูนย์รับแจšงเหตุทราบเปŨนระยะ 
   การบัญชาการในศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน 
                    การสั่งการ การควบคุม การปฏิบัติ การรายงานและการบัญชาการข้ึนอยูŠกับศูนย์อĞานวยการเหตุ
ฉุกเฉิน ซ่ึงจะมผูีšอĞานวยการเหตุฉุกเฉินเปŨนผูšบัญชาการสูงสุด 

   1. ศูนย์รับแจšงเหตุ ประสานงานหนŠวยงานตŠางๆ ในสังกัดตามแผน ปฏิบัติการภาวะ
ฉุกเฉิน และตามแผนผังขั้นตอนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในอาณาบริเวณทŠาเรือแหลมฉบัง 
   2.  ทีมประสานงาน (Liaison Team) ประกอบดšวยหนŠวยงานของ ทลฉ. ไดšแกŠ  
เจšาหนšาที่สĞานักอĞานวยการ ทลฉ.  ทĞาหนšาที่ประสานงานกับทุกหนŠวยงาน และรับรองผูšที่เขšาตรวจการระงับเหตุและ
สังเกตการณฯ์   
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   3.  ทีมความปลอดภัย (Safety Team) ประกอบดšวยหนŠวยงานกองการชŠาง  
กองการทŠา กองบริการ กองการบุคคล ไดšแกŠ นักวิทยาศาสตร์สิ่งแวดลšอม นักวทิยาศาสตร์สินคšาอันตราย เจšาหนšาท่ี 
ความปลอดภัย พนักงานการสินคšา นายเรือลากจูง ทĞาหนšาที่พิจารณาและตรวจสอบหนŠวยงาน บุคคลที่จะเขšาไป

ปฏิบัติการระงับเหตุฯ และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ ท่ีจะมีผลกระทบตŠอชีวิต ส่ิงแวดลšอม ทรัพย์สิน รวมทั้ง  
เตรียมขšอมูลดšานความปลอดภัยท่ีอาจมีผลกระทบตŠอชีวิต สิ่งแวดลšอมและทรัพย์สินเพื่อประสานหนŠวยวางแผนฯ 
หากเหตุฉกุเฉินลุกลามและรนุแรงมากขึ้น 
   4.  ทีมบริ หา ร งาน ขŠ า ว  (Public Affairs Team) ป ระ ก อบ ดš ว ย หนŠ ว ย งา น 
กองการบุคคล กองการชŠาง กองบริหารงานท่ัวไป ทĞาหนšาท่ีบริหารงานขŠาวและนักขŠาว ส่ือสารมวลชน ติดตาม

ตรวจสอบ รวบรวมและรายงานขšอมูลขŠาวสารขšอเท็จจริงใหšแกŠผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน เพื่อใหš
ผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินแถลงขŠาวขšอเท็จจริงแกŠนกัขŠาวและสื่อมวลชนเปŨนระยะอยŠางตŠอเนื่องจนถึง
เหตุการณ์ฯ ท้ังหมดกลบัคืนสูŠภาวะปกติ รวมทั้งแกšไขขšอมูลขŠาวสารท่ีมีผลกระทบตŠอภาพพจน์ชื่อเสียงของทŠาเรือ
แหลมฉบังจากเหตุฉุกเฉิน     
   5. หนŠวยปฏิบัติการ (Operation Section) ประกอบดšวยหนŠวยงาน กองการทŠา  
กองบริการ แผนกรักษาความปลอดภัย ฯลฯ ทĞาหนšาท่ีเขšาระงับเหตุฉุกเฉิน โดยปฏิบัติการรŠวมกับหนŠวยงานทั้ง
ภายในและภายนอกองค์กรที่เขšามาชŠวยเหลือฯ  
   6. หนŠวยวางแผน (Planning Section) ประกอบดšวยหนŠวยงานกองแผนงาน  
กองนิ ติการและจัดการทรัพย์ สิน ทĞาหนšา ท่ี พิจารณาประ เมินสถานการณ์ เหตุ ฉุกเ ฉินและวางแผนการ 
ขอความชŠวยเหลือความรูšทางวิชาการ บุคคล เครื่องมืออุปกรณ์ สิ่งของและเทคโนโลยีจากหนŠวยงานภายนอก     
หากเหตุการณ์ลุกลามและรนุแรงมากข้ึนในอนาคต รวมทั้งการพิจารณาดšานกฎหมายและเรียกรšองคŠ าเสียหายจาก
เหตุฉุกเฉิน 

   7. หนŠวยสนับสนุนและสŠงกĞาลงับĞารุง (Logistic Section) ประกอบดšวยหนŠวยงาน
กองการชŠาง กองบริการ กองการทŠา กองการบุคคล ทĞาหนšาที่สนับสนุนเคร่ืองมือ อุปกรณ์ส่ือสาร ยานพาหนะ 
อาหารและเคร่ืองดื่ม ระบบไฟฟŜา ประปา โทรศัพท์ ฯลฯ ตามที่ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินรšองขอ และเตรียมแบบ
แผนผัง วสัดุ ขšอมูลแหลŠงผลิตภัณฑ์ที่อาจจĞาเปŨนตšองใชšระงับเหตุฯ ใหšพรšอมใชšงานฯ 
   8. หนŠวยการเงินและบริหารงาน (Financial and Administration Section) 
ประกอบดšวยหนŠวยงาน กองการเงิน กองบริหารงานท่ัวไป ทĞาหนšาที่จัดเตรียมเงินสĞาหรับคŠาใชšจŠายในการระงับเหตุ

และชŠวยเหลือผูš ท่ีไดšรับผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน ทĞ าบัญชีการเงิน  จัดหาวัสดุและเครื่องมืออุปกรณ์ฯ 
ตามที่ทีมหรือหนŠวยฯ รšองขอผŠานศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน     
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   9. แผนกบริการทŠา เตรียมเรือในหนŠวยใหšพรšอมในการสนับสนุน  สŠงกĞาลังบĞารุง 
ชŠวยเหลือผูšประสบภัยและอพยพคนทางน้Ğา  ตลอดจนสนับสนุนในการจŠายน้ĞาใหšกับหนŠวยดับเพลิง 
   10. แผนกสวัสดิการ เขšาปฏิบัติงานในพ้ืนที่ใกลšเคียงจุดเกิดเหตุและพ้ืนที่มีผูš ไดšรับ

ผลกระทบจากเหตุฉกุเฉิน โดยประสานงานกับโรงพยาบาลฯ และหนŠวยงานเกี่ยวขšองในกรณีมีผูšไดšรับผลกระทบ 
บาดเจบ็ และเสียชีวิตที่ตšองนĞาสŠงไปทĞาการรักษาท่ีโรงพยาบาลฯ  
    11. สถานประกอบการทŠาเทียบเรือและกิจกรรมตŠอเน่ืองในพื้นที่เขตทŠาเรือฯ นĞา
อุปกรณ์สนับสนุนและเคร่ืองอĞานวยความสะดวก รายงานตัวกับผูšบัญชาการเหตุการณ์ ณ. ศูนย์อĞานวยการเหตุ
ฉุกเฉิน ตามลĞาดับภาวะฉุกเฉิน 1 - 3 

   ระดับ 3 ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ฯ ไมŠสามารถควบคุมสถานการณ์ไดš หรือจุดเกิดเหตุ
ไมŠสามารถเขšาถึงโดยงŠาย   มีผูšบาดเจ็บจĞานวนมากมีความเส่ียงตŠอชีวติ/ส่ิงแวดลšอมท้ังภายในและภายนอกตšองอาศัย
กĞาลังและเครื่องมืออุปกรณ์เพิ่มเติม ใหš  ผอ.ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉนิหรือผูšบัญชาการเหตุการณ์ฯ รšองขอความ
ชŠวย เหลอืจากหนŠวยงานทšองถ่ินหรือจังหวัดชลบุรี เชŠน งานปŜองกันและบรรเทาสาธารณภัย เทศบาลนครแหลม
ฉบัง หมายเลขโทรศัพท์ 0-3849-0199 วิทยุสื่อสารความถ่ี 162.550 MHz ตามแผนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
ในเขตทŠาเรือแหลมฉบัง เอกสารหมายเลข 2 โดยกĞาหนดพ้ืนท่ีสĞาหรับรวมกĞาลังหนŠวยสนับสนุนขั้นตšน เชŠน 
หนŠวยดับเพลิง หนŠวยพยาบาล ฯลฯ บริเวณลานจอดรถบรรทุกดšานหนšาประตูตรวจสอบ 2 ใหš ผรภ.ทลฉ.  
จัดเจšาหนšาที่ประสานงานรŠวมกับเจšาหนšาท่ีตĞารวจในการจัดลĞาดับการเขšาปฏิบัติงานของหนŠวยตŠางๆ ตามที่ศูนย์
อĞานวยการฯรšองขอ  จัดการจราจร และกĞาหนดเสšนทางเดินรถ พรšอมทั้งแจšงศูนย์อĞานวยการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเลภาค 1 (ศรชล.) หมายเลขโทรศัพท์ 0-3843 -9309 
 ใหšผูšอĞานวยการศนูย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉินสŠงมอบการบังคับบัญชาใหšกับผูšอĞานวยการปŜองกันภยัฝśายพล
เรือน หรือผูšอĞานวยการศูนย์อĞานวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภาค 1 (ศรชล.) ในการส่ังการและ

อĞานวยความสะดวกตามสมควร 
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ช. การส่ือสารและบังคับบัญชา 
  1. การสื่อสารใน ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน 
  2. ชŠวงเริ่มตšนซึ่งอยูŠระหวŠางจัดตั้ง ศนูย์อĞานวยการ ฯ เชŠน ขณะท่ีหวัหนšาฝśายตŠางๆ เดินทางเขšา
รายงานตวักับ ผอ.ศูนย์ ใหšใชšวิทยุความถี่ 157.500 MHz นามเรียกขาน “………………….”  
  3. เม่ือหนŠวยตŠาง ๆ เขšาประจĞา ศูนย์อĞานวยการ ฯ แลšวจะตšองใชšวิทยุส่ือสารความถ่ีดังนี้ 
 

ฝśาย / หนŠวย ความถี่ที่ใชš หมายเหต ุ

ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน 157.500 MHz  

ศูนย์รับแจšงเหตุ / ผรภ.ทลฉ. 157.500 MHz  

หนŠวยประสานงาน / ส่ือสาร 157.500 MHz  

หนŠวยปฏิบัติการระงับเหตุฯ 157.500 MHz  

PFSO 157.500 MHz  

หนŠวยสนับสนุนและสŠงกĞาลังฯ 157.500 MHz  

หนŠวยวางแผน / อพยพ 157.500 MHz  

หนŠวยบรหิารงานขŠาว 157.500 MHz  

หนŠวยการเงินและบริหารงาน 157.500 MHz  

 
ใหšทุกหนŠวยจะตšองจัดหาและดĞาเนินการใหšสามารถติดตŠอกับหนŠวยงานตŠาง ๆ ในการบังคับบัญชาไดš  หากมีการ
เปลี่ยนแปลงความถี่ในศูนย์อĞานวยการ ไมŠวŠาดšวยเหตุใด ๆ ใหšฝśายสื่อสารและประสานงานเปŨนผูšแจšง โดยเร็วท่ีสุด 
  4. นามเรียกขานของทุกฝśายใชšนามเรียกขาน  

ฝśาย / หนŠวยงาน นามเรียกขาน หมายเหต ุ
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ซ. พันธะผูกผันในการระงับเหตุฉุกเฉิน 
คŠาใชšจŠายตŠางๆ ท่ีเกิดขึ้นจากการระงับเหตุฉุกเฉินในสถานประกอบการใด  ใหšสถานประกอบการท่ีเกิดเหตุเปŨน
ผูšรับผิดชอบเองตามขšอตกลงฯนี้ 

บันทึกขšอตกลงรŠวม 
  เร่ือง  การขอและใหšความชŠวยเหลือระหวŠางกันตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ 
   ตามท่ีทŠาเรือแหลมฉบัง  ทŠาเทียบเรือ  และสถานประกอบการอื่นๆ  ท่ีเ ก่ียวขšองตาม
รายนามขšางลŠางน้ี  มีความประสงค์ที่จะชŠวยเหลือระหวŠางกันในกรณีท่ีเกิดเหตุฉุกเฉินตามท่ีกĞาหนดไวšในแผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉนิของทŠาเรือแหลมฉบัง และตามท่ีสถานประกอบการทั้งหลายเขšาใจและรับทราบวŠา  ในการขอความ
ชŠวยเหลือและหรือการใหšความชŠวยเหลือเปŨนการตกลงยินยอมของสถานประกอบการผูšขอความชŠวยเหลือที่จะใหš

สถานประกอบ  การที่ไดšรับการรšองขอความชŠวยเหลือเขšาทĞาการใหšความชŠวยเหลือ 
 ดังน้ัน  เพื่อเปŨนบรรทัดฐานในการปฏิบัติตามและเพื่อใหšบรรลุผลตามเจตนาของสถานประกอบการใน
รŠวมลงนามจึงไดšเขšารŠวมบันทึกขšอตกลง  โดยมีสาระสĞาคัญดังตŠอไปนี้ 
  1. สถานประกอบการท่ีรŠวมลงนามทุกสถานประกอบการรับรองวŠา บริษัทมีและดูแลรักษา
อุปกรณ์ใชšสĞาหรับควบคุมและระงับเหตุฉุกเฉินใหšพรšอมใชšงานอยูŠเสมอ  และการชŠวยเหลือใดๆ  ของบริษัทอื่นเปŨน
เพียงมาตรการเสริมเทŠาน้ัน 

  2. บริษัทท่ีไดšรับการรšองขอความชŠวยเหลือ  ขอสงวนสิทธใินการใหšความชŠวยเหลือแกŠบริษัทผูš
รšองขอความชŠวยเหลือ 
  3. กŠอนและขณะใหšความชŠวยเหลือในการระงับเหตุฉุกเฉิน  บริษทัผูšขอความชŠวยเหลือจะตšอง
เปŨนผูšรับผิดชอบทั้งหมดในการควบคมุดูแลและสั่งการใหšพนักงานของบริษัทผูšใหšความชŠวยเหลือปฏิบัติการเพื่อระงับ
เหตุฉุกเฉินดังกลŠาว  ในขณะที่บริษัทใหšความชŠวยเหลือจะตšองปฏิบัติการระงบัเหตฉุุกเฉินดšวยความระมัดระวัง  
ภายใตšการควบคุมดูแลสั่งการของบริษัทผูšขอความชŠวยเหลือหรือผูšมีอĞานาจสั่งการระงับเหตุฉกุเฉินเชŠนกัน    

  4. บริษัทผูšใหšความชŠวยเหลือและหรือพนักงานของบริษทัผูšใหšความชŠวยเหลือไมŠตšองรับผิดชอบ
ในความเสียหายใดๆ ในขณะที่บริษัทผูšขอความชŠวยเหลือไดšสละสิทธิในการเรียกรšองคŠาเสียหายใดๆเหลŠานั้น  จาก
บรษัิทผูšใหšความชŠวยเหลือและหรือพนักงานดังกลŠาว 
  5. บริษัทผูšขอความชŠวยเหลือจะรับผิดชอบในคŠาใชšจŠายใดๆ  อันเกิดขึ้นจากบริษัทผูšใหšความ 
ชŠวยเหลือดĞาเนินการตามที่บริษัทผูšขอความชŠวยเหลือรšองขอ และหรือบริษัทผูšใหšความชŠวยเหลือนĞาอุปกรณ์ใดๆ มา
ใชšเพ่ือการชŠวยระงบัเหตุฉุกเฉินดังกลŠาวโดยปราศจากเงื่อนไขใดๆ ท้ังสิ้น 
  6. บริษัทผูšขอความชŠวยเหลือรับผิดชอบคŠารกัษาพยาบาลตลอดจนคŠาเสยีหายใดๆ  แทนบริษัท
ผูšใหšความชŠวยเหลือในกรณีพนักงานของบริษัทผูšใหšความชŠวยเหลือไดšรับบาดเจ็บหรือเสียชีวติ    อันเนื่องมาจากการ
เขšาไปใหšความชŠวยเหลือตามขšอตกลงน้ี 
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  7. บริษัทผูšขอความชŠวยเหลือตšองรับผิดชอบคŠาใชšจŠายที่เกิดข้ึนท้ังหมดจากการระงับเหตุที่
เปŨนไปตามส่ังการของผูšอĞานวยการศูนย์เหตุฉุกเฉิน 

  8. เพ่ือใหšการติดตŠอประสานงานในการขอ และใหšความชŠวยเหลือเปŨนไปอยŠางถูกตšองรวดเร็ว 
บริษัทผูšลงนามท้ังหลาย  จะตšองติดตŠอแลกเปล่ียนเบอร์โทรศัพท์ของหนŠวยงานและรายชื่อผูšรับผิดชอบและหรือผูšท่ี
เก่ียวขšองของแตŠละบริษัททุกๆ 3 เดือนและหรือทุกครั้งที่มีการเปลี่ยนแปลง 
 

  บันทึกขšองตกลงนี้มีผลบังคับใชšต้ังแตŠวันท่ี   .......    ..............  พ.ศ.  25.... เปŨนตšนไป หรอืจนกวŠา
จะไดšมีการยกเลิกเพกิถอนโดยทŠาเรือแหลมฉบังหรือบริษัทใดบริษัทหน่ึงเปŨนลายลักษณ์อักษร 
 

  เพ่ือเปŨนหลกัฐานในการน้ี ทŠาเรือแหลมฉบังและบรษิัททั้ง  .....  บริษัทจึงลงลายมือช่ือไวšดšวยกัน 
 
 (ลงช่ือ)...................................        (ลงชื่อ)....................................... 
                (..................................)                        (     ) 

           ผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบัง        บริษัท.......................................... 
 

            .....................................          ................................................ 

              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 
              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
 

            .....................................          ................................................ 

              (                   )               (     ) 
      บริษัท...........................................        บริษัท.............................................. 
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ภาคผนวก ก 
แผนการอพยพประชาชนและพนักงาน เจšาหนšาที่ ออกจากหนŠวยงาน 

และสถานประกอบการในทŠาเรือแหลมฉบัง 
  1.  การอพยพออกจากอาคารสĞานักงานในทŠาเรือ 
        ในการอพยพบุคคลออกจากอาคารสĞานักงานจะกระทĞาในกรณีเกิดเพลิงไหมš  หรือมีการวาง
ระเบิดหรือเกิดระเบิด  
  2. การปฏิบัติกรณีอพยพออกจากพ้ืนท่ีที่เกิดเหตุเพลิงไหมš 
            ใหšทุกคนที่ไดšยินเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจšงเตือนอัคคีภัยในอาคารหรือสĞานักงาน โดย

สัญญาณจะดังยาวตŠอเนื่อง ใหšออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ ของหนŠวยงานและสถาน
ประกอบการของตนไปรวมกนัที่จุดรวมพลท่ีกĞาหนดไวšในแผนของหนŠวยงานหรือสถานประกอบการ และขณะท่ีออก
จากอาคารหากเห็นหนšาตŠางหรือประตูท่ีเปŗดอยูŠควรจะปŗดประตูหรือหนšาตŠางและใหšงดเวšนการใชšลิฟท์เด็ดขาด 
  3.  การอพยพกรณีเกิดเหตุขูŠวางระเบิด/เกิดการระเบิด 
           ในกรณีอพยพออกจากเหตุระเบิดเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจšงเตือนอัคคีภัย จะแจšงเตือนเปŨน
ชŠวงคือ จะเตือนเปŨนสัญญาณ ส้ัน 2 ครั้ง และยาว 1 คร้ัง ใหšออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผน
อพยพ ของหนŠวยงานและสถานประกอบการของตน โดยไปรวมกันท่ีจุดรวมพลและหรอืที่กลางแจšง ทิศทางตรงกัน

ขšามกบัจุดเกิดเหตุท่ีกĞาหนดไวšในแผน และขณะท่ีออกควรเปŗดประตูและหนšาตŠางออกไวšเพื่อลดแรงท่ีอาจจะเกิดการ
ระเบิด 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับที่ 1 
  1. หยุดการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีที่จะมีผลกระทบ และปŗดกั้นพื้นที่ 
  2. จัดเจšาหนšาท่ี รปภ.ประจĞาทางเขšา-ออก เพื่อปŜองกันบุคคลท่ีไมŠมีหนšาที่เกี่ยวขšองหรือผูšไมŠไดš
รับอนุญาตเขšาในพื้นที่เกิดเหต ุและชี้ทางใหšกับผูšอพยพไปอยูŠรวมกันในพ้ืนท่ีรวมพลที่กĞาหนดไวšตามแผน 

   2.1 รปภ. เตรียมการชŠวยเหลือ ผูšสูงอายุ ผูšพิการ ผูšตšองการความชŠวยเหลือ 
   2.2 จนท.รปภ.ทĞาการตรวจคšนพ้ืนท่ีท่ีตšองสงสัย 
   2.3 หšามสัมผัสหรือแตะตšอง วัตถุตšองสงสัยระหวŠางตรวจคšน 
   2.4 หšามใชšวิทยุสื่อสารและโทรศัพท์มือถือ ในพ้ืนที่ที่ถูกวางระเบิด 
   2.5 ผรภ.ทลฉ.จดัรถนĞาทางใหšเจšาหนšาที่ผูšชĞานาญการ เขšาสูŠพื้นท่ีเกิดเหตุ 
   2.6 ตรวจเช็ครายชื่อผูšอพยพ ในพ้ืนท่ีรวมพลเพื่อใหšแนŠใจวŠาไมŠมีผูšใดสูญหาย 
   2.7 หากมีผูšสูญหายใหšแจšงชุดคšนหาเขšาทĞาการชŠวยเหลือฯทันที 
   2.8 ปฏิบัติตามคĞาแนะนĞาของเจšาหนšาท่ีผูšชĞานาญการฯอยŠางเครŠงครัด 
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 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับที่ 2 
       หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยข้ึนเปŨนระดับที่ 2 ใหšปฏบัิติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพ่ิมข้ึน ดังนี้ 

  1. เพ่ิมจĞานวนเจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัย เมื่อตšองการการรักษาความปลอดภัยพื้นท่ีท่ีเกิด
เหตุใหšหนาแนŠนข้ึนทุกจุดในทางเขšา - ออก 
  2. เพ่ิมความถ่ีในการตรวจ รวมท้ังการจัด จนท.รปภ. ตรวจพื้นที่ รวมท้ังตรวจสอบส่ิงของท่ีขอ
อนุญาตในการผŠานเขšาและนĞาออกจากพื้นที่เกิดเหตุเปŨนพิเศษ 
  3. เพิ่มความเขšมงวดในการตรวจสอบพื้นที่ และใหšแนŠใจวŠาการบันทึกและการทĞางานของอุปกรณ์

รักษาความปลอดภัย เชŠน การทĞางานของกลšองวงจรปŗดยังทĞางานและสามารถใชšงานไดšตามปกติหรอืไมŠ 
ของอุปกรณ์รกัษาความปลอดภัย เชŠน การทĞางานของกลšองวงจรปŗดยังทĞางานและสามารถใชšงานไดšตามปกติหรือไมŠ 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย ระดับท่ี 3 
  หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเปŨนระดับท่ี 3 ทŠาเรือแหลมฉบัง จะมีหนŠวยงาน
จากภาครัฐจะเขšารŠวมในการดĞาเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณใ์นเวลาน้ันๆ  ภายใตšคĞาแนะนĞาจาก 
กรมเจšาทŠาหรือหนŠวยงาน ราชการอื่นๆ ท่ีเก่ียวขšอง ซ่ึงทŠาเรือแหลมฉบังจะเพ่ิมมาตรการขึ้นจากระดับท่ี 2 ดังนี้ 
  1. เพิ่มจĞานวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่และหนŠวยงานตลอดจนสถานประกอบการ ใหš
มีมาตรการที่เขšมแข็งและหนาแนŠนข้ึน 
  2. อนุญาตเฉพาะเจšาหนšาที่ ของรัฐบาลท่ีมีหนšาที่เก่ียวขšอง เทŠาน้ันผŠานเขšาออกในพ้ืนท่ีที่ไดšรับ
ผลกระทบ 
  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ.ในหนŠวยงานอื่น ๆ เพิ่มความเขšมงวดในการในการตรวจสอบบุคคลที่ผŠาน
เขšา – ออกทุกพื้นท่ีในเขตทŠาเรือ และทĞาการบันทึกโดยละเอียด รวมทั้งใหšมีการบันทึกดšวยระบบกลšองวงจรปŗด 

 ข้ันตอนการอพยพออกจากลานเก็บสินคšาและพ้ืนที่ทŠาเทยีบเรือ 
  ในกรณีอพยพออกจากพ้ืนที่ลานเก็บสินคšาและพื้นที่ทŠาเทียบเรือ สัญญาณแจšงเตือนการอพยพ 
ระบบเสียงประกาศจากเครื่องกระจายเสียง หรือรถประกาศจากแผนกรักษาความปลอดภัย และวิทยส่ืุอสารขŠายของ 
PFSO หลังจากที่ไดšยินเสียงประกาศแจšงเตือน ใหšพนักงาน เจšาหนšาท่ีหรือผูšที่มาติดตŠองานออกจากพ้ืนท่ีลานวาง
สินคšาหรือทŠาเทียบเรือโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ ของหนŠวยงานและสถานประกอบการของตน 
โดยไปรวมกนัที่จุดรวมพล ท่ีกĞาหนดไวšในแผน ดังนี้ 
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 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 1 
  1. ปฏิบัติตามประกาศทางเครื่องกระจายเสียงและวิทยุสื่อสาร 
  2. ผรภ.ทลฉ. / รปภ. ปŗดกั้นการจราจร รถท่ีจะเขšา- ออก พื้นท่ีเกิดเหตุ หยุดการปฏิบัติงานใน

พ้ืนท่ี ท่ีจะมีผลกระทบ และปŗดกั้นพ้ืนที่ 
  3. จัดเจšาหนšาท่ี รปภ.ประจĞาทางเขšา/ออก เพื่อปŜองกันบุคคล ยานพาหนะ ที่ไมŠ มีหนšาท่ี
เก่ียวขšองหรือผูšไมŠไดšรับอนญุาตเขšาในพื้นที่เกิดเหตุ และชี้ทางใหš กับผูšอพยพไปอยูŠรวมกนัในพื้นที่รวมพลที่กĞาหนดไวš
ตามแผน 
  4. แนะนĞาใหšพนักงานขับรถหัวลาก/รถบรรทุก/รถยนต์สŠวนบุคคลท่ีอยูŠในที่เกดิเหตุ ใหšจอดรถ

และลงจากรถทุกคัน ไปรวมกันท่ีจุดรวมพลหรือท่ีกĞาหนดไวšในแผน 
  5. รปภ. เตรียมการชŠวยเหลือ ผูšมีอายุ ผูšพิการ และผูšที่ตšองการความชŠวยเหลือ และใหšแนŠใจวŠา
ไดšอพยพไปอยูŠในจุดรวมพลท้ังหมดแลšว 
  6. ตรวจรายชื่อผูšอพยพ ที่จุดรวมพลเพื่อใหšแนŠใจวŠาไมŠมีผูšใดสูญหาย 
  7. ปฏิบัติตามคĞาแนะนĞาของเจšาหนšาที่ผูšชĞานาญการตŠอไป 
  ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 2 
       หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเปŨนระดับท่ี 2 ใหšปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเพิ่มขึ้น ดังน้ี 
  1. เพ่ิมจĞานวนเจšาหนšาที่ รักษาความปลอดภัย  เ ม่ือตšองการการรักษาความปลอดภัย 
พ้ืนท่ีเกิดเหตุ ใหšหนาแนŠน ทุกจุดในทางเขšา – ออก 
  2. เพ่ิมความละเอียดในการตรวจ รวมทั้งการจัด จนท.รปภ. ตรวจพ้ืนที่ รวมทั้งตรวจสอบ
ส่ิงของท่ีขออนุญาตในการผŠานเขšา และนĞาออกจากพ้ืนที่เกิดเหตุเปŨนพิเศษ 

  3. เพิ่มความเขšมงวดในการตรวจสอบพ้ืนที่ และใหšแนŠใจวŠาการบันทึกและการทĞางานของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย เชŠน การทĞางานของกลšองวงจรปŗดยังทĞางานและสามารถใชšงานไดšตามปกติหรือไมŠ 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 3 
  หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเปŨนระดับท่ี 3 ทŠาเรือแหลมฉบัง จะมีหนŠวยงาน
จากภาครัฐเขšารŠวมในการดĞาเนินการเพ่ือรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้นๆ ภายใ ตšคĞาแนะนĞาจากกรม
เจšาทŠา ซ่ึงทŠาเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับท่ี 2 ดังน้ี 

  1. เพ่ิมจĞานวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพ้ืน ท่ีและหนŠวยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ ใหšมีมาตรการท่ีเขšมแข็งและหนาแนŠนขึ้น 
  2. อนุญาตเฉพาะเจšาหนšาที่ของรัฐที่มีหนšาท่ีเก่ียวขšอง  เทŠาน้ันผŠานเขšาออกในพ้ืนท่ีที่ไดšรับ
ผลกระทบ 
 

 

  ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 41 ของ 68 หนšา 

 
  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ.ในหนŠวยงานอ่ืน ๆ เพิ่มความเขšมงวดในการในการตรวจสอบบุคคลท่ีผŠาน
เขšา – ออกทุกพื้นท่ีในเขตทŠาเรือ และทĞาการบันทึกโดยละเอียด รวมทั้งใหšมีการบันทึกดšวยระบบกลšองวงจรปŗด 
 ข้ันตอนการอพยพคนออกจากเรอื 

  ในกรณีอพยพคนออกจากเรอื  สัญญาณแจšงเตือนการอพยพ  ระบบเสียงประกาศจากเคร่ือง
กระจายเสียง และวิทยุสื่อสารขŠายของ PFSO  หลงัจากที่ไดšยินเสยีงประกาศแจšงเตือน  ใหšลูกเรือ,เจšาหนšาที่  ออก
จากเรอืโดยใหšปฏิบัติตามระเบียบปฏิบติัในแผนอพยพของเรือและหนŠวยงาน/สถานประกอบการของตนโดยไป
รวมกันท่ีจุดรวมพล ท่ีกĞาหนดไวšในแผน ดังน้ี 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 1 

  1. ปฏิบัติตามการประกาศทางเครื่องกระจายเสียงและวิทยุส่ือสาร 
  2. แจšงเจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาเรือ SSO หรือผูšมอีĞานาจบนเรือในการสั่งอพยพ
คนบนเรือ 
  3. หยุดการปฏิบัติงานบนเรือ และปŗดกั้นพื้นท่ี 
  4. จัดเจšาหนšาที่ รปภ.ประจĞาทŠาเทียบเรือ ประจĞาบริเวณทางข้ึนเรือ เพื่อปŜองกันบุคคล
ยานพาหนะ ที่ไมŠมีหนšาท่ีเกี่ยวขšองหรือผูšไมŠไดšรับอนุญาตขึ้นเรือ และชี้ทางใหšกับผูšอพยพไปอยูŠรวมกันในพ้ืนท่ีรวมพล
ท่ีกĞาหนดไวšตามแผนของทŠาเรือ 
  5. รปภ.ประจĞาทŠาเทียบเรือ เตรียมการชŠวยเหลือ ผูšมอีายุ ผูšพิการและผูšท่ีตšองการความ
ชŠวยเหลือ 
  6. ผรภ.ทลฉ./รปภ. จัดรถนĞาทางสĞาหรับเจšาหนšาที่ผูšชĞานาญการ ท่ีประตูทางเขšาประตู
ตรวจสอบ 2 เพ่ือนĞาสูŠพื้นที่เกิดเหตุ 
  7. เจšาหนšาที่รักษาความปลอดภัยประจĞาเรือ SSO และ เจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัยประจĞา

เรือและทŠาเรือ PSFO ตรวจสอบรายชื่อผูšอพยพ/ลูกเรอื ในพื้นที่รวมพลเพื่อใหšแนŠใจวŠาไมŠมีผูšใดสูญหาย 
  8. ปฏิบัติตามคĞาแนะนĞาของเจšาหนšาที่ผูšชĞานาญการตŠอไป 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 2 
       หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยข้ึนเปŨนระดับที่ 2 ใหšปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพ่ิมขึ้น ดังนี ้
  1. เพ่ิมจĞานวนเจšาหนšาท่ีรักษาความปลอดภัย  เม่ือตšองการการรักษาความปลอดภัยพ้ืนท่ีเกิด

เหตุ ใหšหนาแนŠน ทุกจุดในทางเขšา – ออก 
  2. เพ่ิมความละเอียดในการตรวจ รวมทั้งการจัด จนท.รปภ.เดินตรวจพ้ืนท่ีรวมทั้งตรวจสอบ
ส่ิงของท่ีขออนุญาตในการผŠานเขšา และนĞาออกจากพ้ืนท่ีเกิดเหตุเปŨนพิเศษ 
  3. เพ่ิมความเขšมงวดในการตรวจสอบพื้นท่ี และใหšแนŠใจวŠาการบันทึกและการทĞางานของ
อุปกรณรั์กษาความปลอดภัย เชŠน การทĞางานของกลšองวงจรปŗดยังทĞางานและสามารถใชšงานไดšตามปกติหรือไมŠ 



 

  ระบบการจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 

วันเร่ิมใชš :    1  กุมภาพันธ์ 2566 แกšไขครั้งท่ี : 02  หนšา 42 ของ 68 หนšา 

 
 ข้ันตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย ระดับท่ี 3 
  หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเปŨนระดับท่ี 3 ทŠาเรือแหลมฉบัง จะมีหนŠวยงาน
จากภาครัฐจะเขšารŠวมในการดĞาเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้น ๆ ภายใตšคĞาแนะนĞาจาก 

ศูนย์อĞานวยการรักษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล (ศรชล) ซ่ึงทŠาเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับท่ี 2 
ดังน้ี 
  1. เพ่ิมจĞานวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพื้นท่ีและหนŠวยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ ใหšมีมาตรการที่เขšมแข็งและหนาแนŠนขึ้น 
  2. อนุญาตเฉพาะเจšาหนšาที่ ของรัฐบาลท่ีมีหนšาที่เก่ียวขšอง เทŠาน้ันผŠานเขšาออกในพ้ืนท่ีที่ไดšรับ

ผลกระทบ 
  3. ผรภ.ทลฉ./ รปภ. ในหนŠวยงานอื่น ๆ เพ่ิมความเขšมงวดในการตรวจสอบบุคคลที่ผŠานเขšา – 
ออกทกุพื้นท่ีในเขตทŠาเรือ และทĞาการบันทึกโดยละเอียด รวมทั้งใหšมีการบันทึกดšวยระบบกลšองวงจรปŗด 
 ระเบียบและวิธีปฏิบัติ เมื่อเรือสŠงสัญญาณแจšงเหตุฉุกเฉิน 
  เม่ือมีสัญญาณแจšงเตอืนเหตุฉุกเฉินจากเรือ อาจจะเปŨนไปไดšวŠาเรือกĞาลังประสบกับปŦญหาหรือเหตุ
ฉุกเฉินเกิดขึ้นบนเรือ 
  พยายามสอบถามจากผูšบริหารหรือตัวแทนของเรือหรือ SSO ใหšแนŠชัดวŠาเกดิเหตุฉุกเฉินขึ้นกับเรือ
จริงหรือไมŠ ถšาจริงตšองการความชŠวยเหลืออะไรบšางจากทŠาเทียบเรือ/ทŠาเรือแหลมฉบัง 
  ถšาปรากฏวŠาสัญญาณแจšงเหตุฉุกเฉินที่กĞาลังเกดิขึ้นกับเรือเปŨนเรื่องจริง เรือกĞาลังประสบกับปŦญหา
หรอืเหตุฉุกเฉิน ใหšผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ/ทŠาเรือแหลมฉบังปฏิบัติดังตŠอไปนี้ 
  1. แจšงศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล/ศูนย์รับแจšงเหตุทŠาเรือแหลมฉบัง 
  2. ผอ. ศูนย์อĞานวยการเหตุฉุกเฉิน ส่ังจัดต้ังศูนย์อĞานวยการ ฯ 

  3. หยุดการปฏิบัติงานที่เก่ียวกับเรือที่เกิดเหตุ 
  4. หากมีความจĞาเปŨนและสามารถทĞาไดš ใหšอพยพคนงานและลูกเรือออกจากเรือ ไปยังจุด
ปลอดภัยที่กĞาหนด 
  5. ผูšประกอบการทŠาเทียบเรือ จัด รปภ. ประจĞาหนšาทŠาเทียบเรือจุดทางขึ้น Gangway เพื่อ
ปŜองกันบุคคลผูšไมŠมีหนšาท่ีและไดšรับอนุญาตข้ึน – ลงเรือ 
  6. ใหšตรวจสอบและสังเกตผูšที่เกี่ยวขšองกับเรือ พยายามใหšอยูŠในพ้ืนที่ท่ีกĞาหนดตั้งแตŠเร่ิมตšน 

  7. หากมีความจĞาเปŨนและสามารถทĞาไดš ใหšเคลื่อนยšายอุปกรณ์/เรือที่อยูŠใกลšและอาจจะไดšรับ
ผลกระทบใหšหŠางจากจุดเกิดเหตุ ใหšอยูŠในตĞาแหนŠงและพื้นท่ีปลอดภัย 
  8. จัดเตรียมพื้นท่ีสĞาหรับการชŠวยเหลือผูšบาดเจบ็และปฐมพยาบาล และจĞากัดไมŠใหšบุคคลที่ไมŠ
มีหนšาท่ีเกี่ยวขšองเขšาพื้นท่ีเกิดเหตุ 
  9. เตรียมพรšอมในการดับเพลิง หรือเหตอุื่นๆ 

 

  ระบบการจดัการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และส่ิงแวดลšอมทŠาเรือ 
Port safety health and Environmental Management System 

PSHE-MS 
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  10. เพ่ิมกĞาลัง จนท.รปภ. และมาตรการในการควบคุมการผŠานเขšา – ออก ท้ังบุคคลและ
ยานพาหนะ  หšามบุคคลที่ไมŠมีหนšาท่ีและไดšรับอนุญาตผŠานเขšา/ออก 
  11. ผรภ.ทลฉ. จัดรถนĞาทางหรือจัด จนท.รปภ.เพ่ือนĞาทางใหšแกŠ รถของ จนท.รัฐเพ่ือเขšารŠวม

ระงับเหต ุ
  12. บันทึกรายละเอียดทั้งหมดท่ีตรวจพบ รวมทั้งผูšท่ีพบเห็นหรืออยูŠในเหตุการณ์ 
  13. ปฏิบัติตามคĞาสั่งของ ผูšส่ังการในที่เกิดเหตุจากหนŠวยงานของรัฐ หลังจากมาถึง 
 เสšนทางในการอพยพ 
  เม่ือมีความจĞาเปŨนตšองทĞาการอพยพพนักงาน เจšาหนšาท่ี ออกจากพื้นท่ีเกิดเหตุ ทŠาเรือแหลมฉบัง

ไดšกĞาหนดเสšนทางในการรับ พนักงาน จากจุดรวมพล ของสถานประกอบการตามเสšนทางที่กĞาหนดดังตŠอไปนี้ 
 ทŠาเทียบเรือ A0 – A5 คลังสินคšาอันตราย และทŠาเทียบเรือชายฝŦũง A และสถานประกอบการ
ขšางเคียง 
  ใชšเสšนทางหลักทŠาเทียบเรือฝŦũง A และเสšนทางรองใชšประตูร้ัวศุลกากรท่ีติดกับพ้ืนที่บริษัทยูนิไทย  
 ทŠาเทียบเรือ B1 – B5 และสถานประกอบการขšางเคียง 
  ใชšเสšนทางหลักทŠาเทียบเรือฝŦũง B และเสšนทางรองทŠาเทียบเรือฝŦũง C 
 ทŠาเทียบเรือ C0 - C3 ศูนย์การขนสŠงตูšสินคšาทางรถไฟ กองบริการ ทŠาเรือแหลมฉบัง และสถาน
ประกอบการขšางเคียง 
  ใชšเสšนทางหลักทŠาเทียบเรือฝŦũง C และเสšนทางรองทŠาเทียบเรือฝŦũง B 
 ทŠาเทยีบเรือ D1 - D3 และสถานประกอบการขšางเคียง 
  ใชšเสšนทางหลักทŠาเทียบเรือฝŦũง D และเสšนทางรองทŠาเทียบเรือฝŦũง C 
 บริษัทยูนิไทยฯ และสถานประกอบการขšางเคียง 

  ใชšเสšนทางหลักที่เปŨนเสšนทางเขšา/ออกปกติ และเสšนทางรองใชšประตูร้ัวศุลกากรที่ติดกับทŠาเทียบ
เรือฝŦũง A  หรือเขšาประตูฉุกเฉินดšานขšางคลังสนิคšาอันตราย  
 ทŠาเรอืแหลมฉบัง และหนŠวยงานราชการขšางเคียง 
ใชšเสšนทางหลักที่เปŨนเสšนทางเขšา/ออกปกติ      และเสšนทางรองขšางตšน 
 อุปกรณ์การแจšงเตือนหรอืสัญญาณแจšงใหšอพยพ 
  ใชšเสียงประกาศจากรถประชาสัมพันธ์เคลื่อนที่ของ ผรภ.ทลฉ. และ  วิทยุส่ือสารขŠายรŠวม โดย

จะแจšงทิศทางลม  เสšนทางการอพยพ จุดหรือพ้ืนท่ีรับการอพยพใหšทุกฝśายไดšทราบ 
 หนŠวยงานรบัผิดชอบในการอพยพ 
  - สถานประกอบการที่เกิดเหต ุและ PFSO 
  - แผนกรักษาความปลอดภัย  ทŠาเรือแหลมฉบัง  (อพยพทางบก) 
  - กองบริการ   ทŠาเรือแหลมฉบัง  (อพยพทางน้Ğาโดยลงเรือลากจูง) 
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 พ้ืนที่รองรับการอพยพ 
 ทŠาเทียบเรือ A0 – A5 คลังสินคšาอันตราย บริษัทยูนไิทยฯ และสถานประกอบการขšางเคียง 
  ใหšอพยพไปที่ ศูนย์ฝřกปŜองกันความเสียหายจากอัคคีภัย 

 ทŠาเทียบเรือ B1 – B5 และสถานประกอบการขšางเคียง 
  ใหšอพยพไปที่ ลานหอบังคับการพัฒนาทŠาเรือแหลมฉบัง (Observation Tower) 
 ทŠาเทียบเรือ C0 - C3 และสถานประกอบการขšางเคียง 
  ใหšอพยพไปที่ ลานหอบังคับการพัฒนาทŠาเรือแหลมฉบัง (Observation Tower) 
 ทŠาเทียบเรือ D1 - D3 และสถานประกอบการขšางเคียง 

  ใหšอพยพไปที่ พิพิธภัณฑก์ารขนสŠงทางน้Ğาเฉลิมพระเกียรติ 
 ทŠาเรอืแหลมฉบัง และหนŠวยงานราชการขšางเคียง 
  ใหšอพยพไปที่ ศูนย์สวัสดิการทŠาเรือแหลมฉบัง 
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ภาคผนวก ข 
หมายเลขโทรศัพท์เจšาหนšาที่และหนŠวยงานที่เกี่ยวขšอง 

1. นามเรียกขานของทุกฝśายใชšนามเรียกขาน 
 

ฝśาย นามเรียกขาน เลขหมายโทรศัพท์ 
ผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบัง ทลฉ  1 103 , 08-1819-9717  

รองผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบัง ทลฉ 2 104 ,  08–1632-4647 

ผูšชŠวยผูšอĞานวยการทŠาเรือแหลมฉบัง ทลฉ 3 197 , 08-1295-8228 

นักบริหาร 13 ประจĞาผูšอĞานวยการ  
ปฏิบัติงานทŠาเรือแหลมฉบัง 

ทลฉ 4  

ผูšอĞานวยการสĞานักบริหารงานสนับสนุน ทลฉ 5 198 , 08-1735-4669 

ผูšอĞานวยการสĞานักปฏิบัติการ ทลฉ 6 199 , 08-1451-6419 

นักบริหาร 13 ประจĞาผูšอĞานวยการ  
ปฏิบัติงานทŠาเรือแหลมฉบัง  

ทลฉ 7    

เลขาฯ ผูšอĞานวยการ ทลฉ 8 106, 113 , 08-1826-

8067 

ผูšอĞานวยการกองบริการ 04 212 .  08-1658-4354 

หัวหนšาแผนกบริการทŠา / PFSO#2 042 210  ,  08-1735-6695 

เรือลากจูง ทลฉ. 201 - 306 201 - 306  

เรือตรวจการณ์ แหลมวัง 264 

แผนกสื่อสาร กองบริการ แหลมฉบัง 0-3840-1030 

ผูšอĞานวยการกองบริหารงานทั่วไป ทลฉ. 05 117 ,  08-9448-6965 

หัวหนšาแผนกประชาสัมพันธ์ฯ (อรชุน) 052 124 ,  08-1429-6800 

ศูนย์รับแจšงเหตุ ทลฉ.   PFSO #3   ศูนย์รับแจšงเหตุ 111, 114 

หัวหนšาแผนกรักษาความปลอดภัย 055 180 

 ผูšชŠวยหัวหนšาแผนกรักษาความปลอดภัย 057 180 ,  08-1812-2069 

หัวหนšาหมวดแรงงานสัมพันธ์ป.ผรภ. (นายไกลาศฯ) 055 108 

พนักงานสายตรวจ รปภ. 1 CQ 1 108 

พนักงานสายตรวจ รปภ. 2 CQ 2 108 

ผูšอĞานวยการกองการบุคคล 071 149 , 08-6322-0149 

หัวหนšาแผนกสวัสดิการ 073 159 
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ฝśาย นามเรียกขาน เลขหมายโทรศัพท์ 

ผูšอĞานวยการกองการชŠาง 10 213 , 08-1864-3352 

หัวหนšาแผนกชŠางโยธา 102 246 , 08-1782-2935 

หัวหนšาหมวดสุขาภิบาล (ประปา) 1022 216,218 , 08-5832-5788 

หัวหนšาหมวดชŠางไฟฟŜา 1031 219  

หัวหนšาหมวดชŠางโทรศัพท์ 1033 191, 215 , 08-6887-0672 

หัวหนšาหมวดรถบริการ 1041 224  

ผูšอĞานวยการกองการทŠา 11 251 , 08-9939-4959 

ผูšชŠวยผูšอĞานวยการกองการทŠา 112  

หผจท. (เลิศชาย) 113 254 , 089939-0718 

ชผจท. (กฤตเมธ) 1131 249 , 08-1578-8669 

หผจส. (วิชาญ) 114  

ชผจส. (สยาม) 1141  241 , 08-9832-0706 

หนŠวยดับเพลิง  ดับเพลิง 248,333 , 08-1429-2266 

หัวหนšาแผนกกฎหมาย (หผกม.) 122 184 

หัวหนšาแผนกจัดการทรัพย์สิน (หผจส.) 123 183  

PFSO.ทŠาเรือ A 1 A 1 0-3840-1620 ตŠอ 6118 

PFSO.ทŠาเรือ A 2 A 2 0-3840-8700 ตŠอ 

1191,1192 

PFSO.ทŠาเรือ A 3 A 3 0-3840-8700 ตŠอ 2193 

PFSO.ทŠาเรือ A 4  A 4 0-3840-1640-3 

PFSO.ทŠาเรือ A 5 A 5 0-3840-1063 ตŠอ 701 

PFSO UNITHAI UNITHAI 0-3849-1688 ตŠอ 443 

PFSO คลังสินคšาอันตราย  JWD 0-3840-9237 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ B 1 B 1 0-3849-1200 ตŠอ 191 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ B 2  B 2 0-3849-0052 ตŠอ 30 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ B 3 B 3 0-3849-1255 ตŠอ 1603 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ B 4 B 4 0-3849-0111 ตŠอ 199 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ B 5  B 5 0-3840-8200 ตŠอ 5171 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ C 0 C0 0-3840-8700 ตŠอ 3191 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ C 1 C 2 C1 0-3840-8700 ตŠอ 4191 

PFSO.ทŠาเทียบเรือ C 3 C 3 0-3840-8200 ตŠอ 5171 
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   2. ขŠายการติดตŠอสื่อสารและนามเรียกขานหนŠวยงานราชการ 

หนŠวยงาน/ชื่อ/ตĞาแหนŠง นามเรยีกขาน ชŠองสัญญาณ โทรศัพท์ 

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม กระทรวงคมนาคม   02-2808400 

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม กทท.  155.925  MHz 02-2693999, 

02-2808000 

ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทาง
ทะเล กรมเจšาทŠา 

  038-495161, 
081-7771000 

สĞานักงานศุลกากรทŠาเรือแหลมฉบัง(สทบ.)   038-490151 

ดŠานตรวจคนเขšาเมือง แหลมฉบัง   038-490347 

ดŠานตรวจพืช แหลมฉบัง   038-490349 

สภ.บางละมุง   038-221801 

สภ.แหลมฉบัง ฉบัง 155.650 MHz 
038-490191, 

038-490555-7 

ตĞารวจน้Ğาศรีราชา  153.550 MHz 038-326743 

ตĞารวจทางหลวงพัทยา   038-425440 

สถานีรถไฟแหลมฉบัง  

- สŠวนแยกทŠาเรือ 

 165.400 MHz 038-494835, 

038-409112 

สสจ. จังหวัดชลบุรี   1169 

ร.พ.แหลมฉบัง  155.375 MHz 038-351010 

ร.พ.สมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา ล่ันทม 148.625 MHz 038-322157-9 

ร.พ.วิภารามแหลมฉบัง   038-491888 

งานปŜองกันฯเทศบาลแหลมฉบัง เมืองทŠา 162.550 MHz 038-490199, 
038-490554 

สถานีดับเพลิง อŠาวอุดม   038-351111 

สถานีดับเพลิง ศรีราชา   038-311666 

สถานีดับเพลิง พัทยา   038-221000 
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หนŠวยงาน/ชื่อ/ตĞาแหนŠง นามเรียกขาน ชŠองสญัญาณ โทรศัพท์ 

การนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง   038-490942-5 

ศปรภ.ฐท.สส.   038-438487 

ทัพเรือภาคท่ี 1   038-438008 

มลฑลทหารบกที่14   038-282888 

สĞานักงานปรมาณูเพ่ือสันติ   02-5967699, 

089-2006423 

กรมควบคุมมลพิษ   1650, 

089-9761131 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 

 
 
 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสาร ข-4 
ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเครื่องจักร  

(ปั้นจั่นยกตู้สนิค้าหน้าท่าชนิดล้อยาง, ปั้นจั่นยกตู้สินค้าหน้าท่าชนิดเดินบนราง, 
รถคานเคลื่อนที่ยกตู้สนิค้าชนิดลอ้ยาง และรถคานเคลือ่นที่ล้อยาง) 
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